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Navrh uznesenia

UZNESENIE ¢c. ........ 12026
zo dna 12. 06. 2026

Zastupitel'stvo Bratislavského samospravneho kraja po prerokovani materialu

A schvaluje
najom nehnutefného majetku:

o Cast cesty 11/504 smer Modra — Trnava,
o Cast cesty 111/1090 smer Stefanova,
e Cast cesty 111/1095 smer Bahon,

umiestnené na pozemkoch registra ,EKN", v k.u. Budmerice, Obec: Budmerice, okres Pezinok
(ktoré su vo vlastnictve Obce Budmerice):
e parc. €. 2286, zapisany na LV €. 2551, o vymere 15.237 m2, zast. plocha a nadvorie
e parc. €. 495, zapisany na LV €. 2551, o vymere 15.926 m2, zast. plocha a nadvorie
e parc. €. 498/34, zapisany na LV €. 2551, o vymere 2.732 m2, zast. plocha a nadvorie

v rozsahu podfa zakresu v katastralnej mape

- cesta 11/504 smer Modra-Trnava - modra Srafa — v rozsahu 3900 m2,
- cesta 111/1090 smer Stefanova - fialova Srafa — v rozsahu 520 m2,
- cesta I11/1095 smer Bahon - ¢ervena Srafa — v rozsahu 9 m2

pre najomcu: Obec Budmerice, 900 86 Budmerice 534, ICO: 00304697

s podmienkami:

a. predmet najmu - Cast cesty 11/504, 111/1090, a lll/1095, uvedena vysSie v tejto Casti
uznesenia;

b. Gcel najmu — vybudovanie stavby Autobusovy Terminal Budmerice, preukazanie iného
prava K stavbe;

c. doba najmu — urdita,

o odo dna nadobudnutia pravoplatnosti stavebného povolenia pre stavbu do 2 rokov odo
dna nadobudnutia u¢innosti najomnej zmluvy;

d. najomné vo vyske 1,- € za cely predmet najmu a celt dobu najmu,

e. najomca podpise najomnud zmluvu do 6 mesiacov od schvdlenia uznesenia
Zastupitel'stvom Bratislavského samospravneho kraja s tym, Zze ak v tejto lehote najomca
najomnu zmluvu nepodpise, uznesenie straca platnost;

f. podmienky a uzatvorenie najomnej zmluvy je podmienené jej schvalenim z dévodu
hodného osobitného zretela Zastupitelstvom Bratislavského samospravneho kraja.

g. ndjomca do 3 mesiacov odo dna nadobudnutia pravoplatnosti kolaudaéného rozhodnutia
na stavebny objekt odovzda prislusny stavebny objekt/investiciu vratane dopravného
znacenia, spolu s preukazanim hodnoty stavebného objektu, bezodplatne do vlastnictva
Bratislavského samospravneho kraja;

h. najomca majetkovo-pravne vysporiada pozemky pod jednotlivymi stavebnymi objektmi
v Casti pripadného rozsirenia existujuceho cestného telesa, ktoré nie su vlastnictvom BSK
zriadenim vecného bremena v prospech Bratislavského samospravneho kraja najneskér
ku diu podania ziadosti o kolaudaciu stavebného objektu;



v pripade skoncenia najomnej zmluvy pred uplynutim doby najmu z dévodu na strane
najomcu a v pripade uplynutia doby najmu bez nadobudnutia pravoplatnosti alebo bez
vydania kolaudaéného rozhodnutia na stavebny objekt sa vybudované investicie stanu
vlastnictvom Bratislavského samospravneho kraja titulom zmluvnej pokuty, ku kolaudacii
stavby predlozi najomca kompletnu projektovu dokumentaciu skuto&ného vyhotovenia:
podmienky a uzatvorenie najomnej zmluvy je podmienené jej schvalenim z dévodu
hodneho osobitného zretela Zastupitel'stvom Bratislavského samospravneho kraja.

Termin: 31. 07. 2026



Dovodova sprava

Pévodnym istom zo dria 10.04.2026 poziadala Obec Budmerice, zastlpena spoloénostou
PRO LINE, s.r.o. Budmerice 1202, o najom Casti ciest 11/504, 111/1090 a [11/1095 vo vlastnictve
Bratislavského samospravneho kraja, nachadzajlcich sa v katastri obce Budmerice z dévodu
zabezpecenia povolenia a planovanej vystavby stavebného zameru na stavbu: Autobusovy
Terminal Budmerice. Jestvujuce telesa ciest sa nachadzaju v k.4. Budmerice na pozemkoch
vo vlastnictve Obce Budmerice.

Vzhladom na casovu tiesen a doruCenie pdvodnej Ziadosti aZz po zasadnuti komisii
Zastupitelstva BSK, ktoré sa uskutocnili 10.3.-12.03.2026 sa prvotny material spracovaval
priamo na prerokovanie Zastupitelstvom BSK, kedZe pri najmoch majetku VUC z dévodu
hodného osobitného zretela, o ktorych zastupitelstvo rozhoduje 3/5 vacsinou vsetkych
poslancov, je BSK povinny zverejnit zamer prenajat majetok tymto spésobom najmenej 15 dni
pred schvalovanim najmu zastupitel[stvom VUC na svojej Uradnej tabuli a na svojej
internetovej stranke, priCom tento zamer musi byt zverejneny pocas celej tejto doby,
a vzhladom na ¢as podania Ziadosti tuto lehotu objektivne nebolo mozné dodrzat'.

Zastupitelstvo BSK na svojom zasadnuti 17.4.2026 uznesenim ¢. 47/2026 schvalilo
uzatvorenie Zmiuvy o buducej najomnej zmluve s rovnakymi podmienkami ako sU uvedené
v uzneseni ktomuto materialu stym, Ze na najblizSom rokovani bude najom schvaleny
z dévodu hodného osobitného zretela.

Ugelom najmu je vytvorenie prestupného dopravného terminalu a centralneho vstupného
priestoru do obce Budmerice z autobusovej stanice. Priestor sa nachadza v strede obce na
Modranskej ul.. Cielom je vytvorit' reprezentativny, funkény, prijemny ¢akaci priestor. Jednou
z délezitych sucasti rieSenia je organizacia autobusovej dopravy v priestore pre jednoznaénu
orientaciu cestujucich. Sucastou navrhu je vytvorenie zazemia pre Cakajlcich vo forme
vnutornej aj vonkajSej Cakarne, toaliet a priestoru pre Soférov autobusov. Nevyhnutnou
sucastou je zazemie pre cyklistov vo forme prestresenych a uzavretych cyklostojanov, verejné
priestory vysokej hodnoty a rozmanité osvetlenie. Navrh je doplneny o dostatoény pocet
parkovacich miest pre osobné automobily s prisltichajucou dopravnou infrastruktirou.
RieSenie zahffia kompletné dopravné, cyklistické a pesie napojenie na existujlcu a planovanu
infradtruktaru. Stavebny objekt SO-201 Upravy na ceste 11/504 zahffia stavebné Upravy
suvisiace s vytvorenim obojstrannej zastavky autobusov, rozSirenie vozovky a navrhu
chodnikového prepojenia (prepojenie na zachytné parkovisko P3). Pre fungovanie zonalnych
prevadzkovych vztahov je nevyhnutné zachovanie pristupu k objektom jestvujtcich rodinnych
domov situovanych na hranici uli¢nej iary.

Zakladnou koncepénou intervenciou priamo suvisiacou so zriadenim autobusového terminalu
je zmena dispozi¢ného usporiadania krizovatky cesta 11/504 - Modranska / ulica J. Hol¢eka.
Zmena spociva vo vytvoreni malej okruznej krizovatky. Funkciou okruznej krizovatky je
distribucia dopravy z troch dopravnych smerov, identifikacia vstupu do centralnej ¢asti obce a
umoznenie obojstranného pohybu autobusovej dopravy terminalu na ceste 11/504.

Cena najmu s prihliadnutim na to, ze Ziadatelom je obec Budmerice na verejnoprospesny
ucel je stanovena v sulade so Zasadami hospodarenia a nakladania s majetkom BSK.

Dévodom hodnym osobitného zretela je zlep$enie dopravnej obsluznosti pre obyvatelov
Bratislavského samospravneho kraja.

Na zaklade vysSSie uvedenych skutocnosti predkladame Zastupitelstvu BSK materidl na
schvalenie.



Prilohy:
1. Ziadost o najom &asti ciest
2. Suhrnna sprava
3. Koordinaéna situacia
4. Katastralna mapa
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Stavebnik: 5
Obec Budmerice, Budmerice 534, 900 86 Budmerice, ICO: 00 304 697

Vybavuje v zast. v pinej moci:
PRO-LINE, s.r.0.. Budmerice 1292, 900 86 Budmerice, v zasttipeni konatel Ing. Pavol Strba

tel. 0905 640 561 strbapavol.pro@gmail.com

Bratislavsky samospravny kraj
Sabinovska 16

P.O. Box 20

820 07 Bratislava 27

Budmerice, dria 10.4.2026

Vec: Ziadost o prendjom Casti ciest BSK v katastri obce Budmerice

Ziadame Vas o prenajom &asti ciest BSK v katastri obce Budmerice, z dévodu zabezpeéenia
povolenia a planovanej vystavby stavebného zameru:

Nazov stavby: Autobusovy Terminal Budmerice
Stavebnik: Obec Budmerice, Budmerice 534, 900 86 Budmerice, ICO: 00 304 697
Miesto stavby: Budmerice, okres Pezinok

Katastralne uzemie: Budmerice
Stavebné pozemky: reg. C - 81/1, 81/2, 400/1, 399/4, 410, 411, 418/1, 505/2,
reg. E - 97,495, 498/32, 498/33, 498/34, 2286

Riesenym stavebnym zamerom budu zasiahnuté nasledovné cesty v majetku BSK:
- cesty 11/504 - smer Modra -Trnava
- cesty 111/1090 - smer Stefanova
- cesty [11/1095 - smer Bahon

S Uctou
.................. VzaStplneijCI
PRO-LINE, s.r.0,, Ing. Pavol Strba
Prilohy:
- plna moc

- katastralna mapa s vyznacenim dotknutych ciest v majetku BSK
- projektova dokumentacia - stavebny zamer - suhrnna sprava
- projektova dokumentacia - stavebny zamer - koordinaéna situacia stavby



Pina moc

Dolupodpisany

Obec Budmerice, Budmerice 534, 300 86 Budmerice, ICO: 00 304 697
v zastupeni PhDr. Jozef Savkuliak, MBA, starosta

splnomocnuje

spolo¢nost PRO-LINE, s.r.o., so sidlom Budmerice 1292, 900 86 Budmerice,
ICO: 47 681 896, DIC: 202 404 4990,

v zastupeni konatela: Ing. Pavol Strba, &islo obcianskeho preukazu: MT 043 084
bytom Budmerice 1292, 900 86 Budmerice

vo veciach:

inzinierske Ginnosti pre stavebny zamer stavby, zabezpecenie pravoplatného rozhodnutia o
stavebnom zamere stavby, zabezpedéenie vSetkych potrebnych dokladov, stanovisk a vyjadreni
a rozhodnuti dotknutych organov $tatnej spravy a organizacii pre proces konania o stavebnom
zamere a doloziek suladu k overeniu projektu stavby, zastupovanie v konani o stavebnom zamere,
zasielanie a preberanie posdty a pisomnosti, podavanie namietok a pripomienok, preberanie
oznameni arozhodnuti, predkladanie navrhov podani, podavanie odvolani a opravnych
prostriedkov, vzdanie sa prava na odvolanie a na opravné prostriedky.

Tato plna moc sa udeluje do terminu 31.12.2027.

Identifikacné adaje stavby a stavebnika:

Nazov stavby: Autobusovy Terminal Budmerice }
Stavebnik: Obec Budmerice, Budmerice 534, 900 86 Budmerice, ICO: 00 304 697
Miesto stavby: Budmerice, okres Pezinok

Katastralne Uzemie: Budmerice
Stavebné pozemky: reg. C - 81/1, 81/2, 400/1, 399/4, 410, 411, 418/1, 505/2,
reg. E - 97, 495, 498/32, 498/33, 498/34, 2286

V Budmericiach, dna 10.3.2026

Uradne overeny podpis:

" Obec Budmerice
PhDr. Jozef Savkuliak, MBA, starosta

S udelenim plnej moci sthlasim.
PRO-LINE, s.r.o.

Ing. Pavol Strba, konatel

Splnomocnitel a splnomocnenec suhlasia so spracivanim osobnych Udajov v zmysle zakona ¢.
18/2018 Z. z. 0 ochrane osobnych udajov a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.



Podl'a knihy na osved&ovanie €. 121/2026

vlastnorucne podpisal: PhDr. Jozef Savkuliak, MBA
rod. ¢.: 710306/8654

trvaly pobyt: Budmerice 527

na tejto listine pred Obcou Budmerice.

Totoznost’ bola zistena zakonnym spésobom: NB343516
V Budmericiach, diia: 10.03.2026

f

............ A
povereny pfacovnik



B. Suhrnna sprava

SPRACOVATEL: MENO, s.r.o.
Kunov 171, 905 01 Senica

AUTORI: ING. ARCH. STEFAN RAFANIDES
ING. JURAJ VESELY

INVESTOR: Obec Budmerice

NAZOV STAVBY:

STUPEN: STAVEBNY ZAMER

Autobusovy Terminal
Budmerice DATUM 05/2025

MIESTO STAVBY:

Okres Pezinok, obec Budmerice, Katastrélne uzemie Budmerice, €. parcely reg. “C" 81/1, 81/2,
400/1, 399/4, 410, 411, 418/1, 505/2, reg. “E" 97, 495, 498/32, 498/33, 498/34, 2286

OBSAH:

Sthrnna sprava



1. IDENTIFIKACNE UDAJE
1.1  IDENTIFIKACNE UDAJE STAVBY

Nazov stavby:
Miesto stavby:

Stavebné pozemky:

Identifikaény kdd stavby:

Typ stavby podfa §2

Stavebného zakona:

Charakter stavby:

Stupen projektovej dokumentacie:

Autobusovy Terminal Budmerice

Okres Pezinok, obec Budmerice,

Katastralne Gzemie Budmerice, €. parcely reg. “C"
81/1, 81/2, 400/1, 399/4, 410, 411, 418/1, 505/2,
reg. "E" 97, 495, 498/32, 498/33, 498/34, 2286
LV ¢. 2551, 868, 1050

2151 — Iné stavby a zariadenia dopravnej

vybavenosti

Vyhradena stavba, subor stavieb
nova stavba, trvala stavba

Stavebny zamer

1.2  IDENTIFIKACNE UDAJE STAVEBNIKA

Stavebnik

a vlastnik stavebného pozemku:

Zastupeny:

Obec Budmerice

ul. €. 534

900 86 Budmerice

ICO: 304697

PhDr. Jozef Savkuliak, MBA

Starosta obce

1.3  IDENTIFIKACNE UDAJE PROJEKTANTA

Generalny projektant:

Projektanti jednotlivych casti PD
Autor projektu :
Arch.- staveb. rieSenie:

Komunikacie a spevnené plochy:

MENO, s.r.o.

Kunov 171

905 01 Senica

Ing. arch. Stefan Rafanides — 2131AA

Ing. arch. Stefan Rafanides, Ing. Juraj Vesely
Ing. arch. Stefan Rafanides — 2131AA

Ing. Ladislav Benéek



Elektroinstalacia: Ing. Matej Stefanik

Verejné osvetlenie: Ing. Matej Stefanik

Vodné hospodarstvo: Ing. Patrik Ceginik

Poziarna bezpeénost” Peter Evetke

Sadové upravy: Ing. Miriam Heinrichova, PhD.

2. UDAJE O NAVRHOVANEJ STAVBE

Ugelom je vytvorenie prestupného dopravného terminalu a centraineho
vstupného priestoru do obce Budmerice z autobusovej stanice. Priestor sa nachadza v
strede obce na Modranskej ulici. Cielom je vytvorit reprezentativny, funkény, prijemny
rozptylovy a &akaci priestor pre navstevnikov a obyvatefov obce. Jednou z déleZitych
stcasti rieSenia je organizacia autobusovej dopravy v priestore pre jednoznacnd
orientaciu cestujlcich. Sugastou navrhu je vytvorenie zazemia pre ¢akajucich vo forme
vnutornej aj vonkaj$ej &akarne, toaliet a priestoru pre $oférov autobusov. Nevyhnutnou
stcastou je zazemie pre cyklistov vo forme prestredenych a uzavretych cyklostojanov,
verejné priestory vysokej hodnoty a rozmanité osvetlenie. Navrh je dopineny o
dostato&ny poéet parkovacich miest pre osobné automobily s prislichajicou
dopravnou infrastruktirou. Riesenie zahffia kompletné dopravne, cyklistické a pesie

napojenie na BXIStUJUCU a planovanu infrastrukturu.
Podla zakona & 142/2017 Z. z., ktorym sa meni a dopifia zakon &. 24/2006 Z.

z. o posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskordich predpisov nepodlieha planovana vystavba konaniu
posudzovania vplyvov na zivotné prostredie.

Zakladné rozmerové a kapacitné adaje

Zakladné plosné udaje

Zastavana plocha Autobusového terminalu SO101 .. ........... ... ....... 112 m?
Zastavana plocha Autobusového terminalu — prestreSenie SO101.1.......... 220 m?
Zastavana plocha — Zastavky SO 101.2 ... ..o vviie e 30 m?
Celkova plocha novych automobilovych komunikacii . . .................. 2950 m?
Celkova plocha novych parkovacich stati . . ..., 1611 m?
Celkova plocha novych pesich komunikacii . ........... .. ... ..ot 1 865 m?
Celkova plocha zelene — sadovych Uprav . .. ..........c.ooiiiiene.nn. 660 m?

Kapacitné adaje

Celkovy podet parkovacich miest pre osobné automobily . ..................... 82
Pocet vyhradenych parkovacich miest pre nabijanie elektroautomobilov . ... ...... 17
Poéet parkovacich miest pre autobusy . .. ........ ... .. il 11

Kapacitné naroky stavby na energie, bilancie odpadovych v6d
Spotreba vody:
Roéna spotreba vody: QROK = 109,5 m%rok

Spotreba elektrickej energie:

Autobusovy terminal — rozvadza¢ RE1:

Maximalny instalovany prikon: Pi =26 kW
Suacasny prikon: Ps = 15,6 kW
Koeficient sucasnosti: B=06



Nabijacie stanice — rozvadza¢ RE.NS:

Maximalny instalovany prikon: 6x Pi =22 kW
Sucasny prikon: Bx Ps = 22 kW
Koeficient sucasnosti: B=1
Osvetlenie:

maximalny stucéasny el. prikon Ps = 2,380 kW
Odhadovana roéna spotreba elektrickej energie 2,380 kW * 10 hod * 365 dni = 8678
kWh / rok

Produkcia splaskovych odpadovych véd:

Roéna produkcia OV: Qrox = 109,5 m¥rok

Bilancia vdd z povrchového odtoku

Roéna produkcia STOKA O1, O2: Qrok = 1786,91 m*/rok
Roé&na produkcia STOKA D: Qrok = 2419,83 m*/rok

SULAD SO ZAVAZNOU CASTOU UZEMNOPLANOVACEJ
DOKUMENTACIE OBCE

V zmysle schvaleného Uzemného planu obce Budmerice vyhlaseného VZN 8/2014
UPN 10/2023, je rieS§ené Gzemie v zastavanej Easti obce ako plochy byvania,
obéianskej vybavenosti a nerusivej vyroby. Vo funkénej ploche su oznacena polohy
existujucich zastavok hromadnej dopravy. V ramci regulacie sa umoziuje ako
doplnkova funkcia : plochy dopravnych zariadeni - nevyhnutné pre obsluhu uzemia.
Planovana zastavba podita s vybudovanim autobusového terminalu so zachytnymi
parkovacimi plochami pre IAD v pesej dostupnosti a cyklostojany.

Z hladiska regulacie je navrh v silade s UPN.

VYCHODISKOVE PODKLADY A PRIESKUMY

koépia z katastralnej mapy

polohopisné a vyskopisné zameranie lokality / Lubo$ Teyerl (9/2015) /

- polohopisné a vySkopisné zameranie lokality vratene IS (12/2019) /

- polohopisné a vyskopisné zameranie skutoéného stavu za arealom Cov budmerice
/ Lubos$ Teyerl (10/2025) /

- polohopisné a vyskopisné zameranie skutoéného stavu Autobusovej zastavky a
§irsieho okolia / Lubo$ Teyerl (10/2025) /

— platny UPN obce

— lokalitny program

— poziadavky na rieSenie aut. terminalu — BID

- zakresové mapy inZinieskych sieti v rieSenom uzemi

- Centralna zéna obce Budmerice -PD (Ing. arch. Katarina Stajancova 09/2018)

- geodetické zameranie pre projekt odkanalizovania obce budmerice (08/2016)

CLENENIE STAVBY

SO 101 Autobusovy terminal

SO 101.1 Autobusovy terminal - PrestreSenie
SO 101.2 Zastavky

SO 201 Komunikéacie a spevnené plochy
S0 202 Upravy na ceste 11/504

SO 203 Okruzné krizovatka na ceste 11/504



2.4.

SO 204 Parkovisko

SO 205 Parkovisko pre autobusy

SO 301 Pripojka splaskovej kanalizacie
SO 302 Dazdova kanalizacia

SO 401 Vodovodna pripojka

SO 501 NN pripojka a rozvody

SO 601 Slaboprudové rozvody

SO 602 Elektronické informacné zariadenia
SO 603 Kamerovy systém

SO 604 Navigacény parkovaci systém

SO 701 Verejné osvetlenie

SO 801 Sadové Upravy

SO 902 Priprava uzemia

SO 903 Prvky drobnej architektury a mobiliar

VECNE A CASOVE VAZBY STAVBY
Predpokladana doba vystavby je 12 mesiacov od zahajenie stavby.

KAPACITNE UDAJE A BILANCIE STAVBY

Zakladné plosné adaje

Zastavana plocha Autobusového terminalu SO101 ............ ... ... ..... 112 m?
Zastavana plocha Autobusového terminalu — prestreSenie SO101.1 .. ... ... .. 220 m?
Zastavana plocha — Zastavky SO 101.2 . . ... ...t 30 m?
Celkova plocha novych automobilovych komunikacii . .. ................. 2 950 m?
Celkova plocha novych parkovacich stati . . ........................... 1611 m?
Celkova plocha novych pesich komunikacii . ............... ... . ...... 1 865 m?
Celkova plocha zelene —sadovych Gprav . ... .......... oo 660 m?

Kapacitné udaje

Celkovy pocet parkovacich miest pre osobné automobily . .. ........... ... .... 82
Poget vyhradenych parkovacich miest pre nabijanie elektroautomobilov . ... ...... 17
Podcet parkovacich miest pre autobusy .. ........ . ... oo 11

Kapacitné naroky stavby na energie, bilancie odpadovych véd
Spotreba vody:
Roéna spotreba vody: QROK = 109,5 m®rok

Spotreba elektrickej energie:
Autobusovy termindl — rozvadza¢ RE1:

Maximalny inStalovany prikon: Pi =26 kW
Suéasny prikon: Ps =156 kW
Koeficient siicasnosti: =06

Nabijacie stanice — rozvadza¢ RE.NS:

Maximalny instalovany prikon: 6x Pi =22 kW
Sucasny prikon: 6x Ps = 22 kW
Koeficient si¢asnosti: =1
Osvetlenie;

maximalny suc¢asny el. prikon Ps = 2,380 kW



Odhadovana ro¢na spotreba elektrickej energie 2,380 kW * 10 hod * 365 dni = 8678

kWh / rok

Produkcia splaskovych odpadovych véd:

Roéna produkcia OV: Qrok = 109,5 m*rok

Bilancia véd z povrchového odtoku

Roéna produkcia STOKA 01, 02: Qrox = 1786,91 m*/rok
Roéna produkcia STOKA D: Qrox = 2419,83 m*/rok

7 POPIS STAVBY

7.1. Urbanistické a architektonické riesenie stavby

Urbanistické riesenie

Priestor autobusového terminalu sa nachadza v centralnem zéne obce Budmerice
pozdiz Modranskej ulice. Priestor je vymedzeny Modranskou ulicou a ulicou J. Holéeka.
Koncepcia vychadza zo sucastného stavu, potrieb obyvatelov a navstevnikov obce. Navrh
spociva vo vytvoreni jednej nastupnej a vystupnej hrany na oboch stranach cesty 11/504,
prestreSeného nastupiska a prilahlymi objektmi termindlu. Zasadnou koncepciou, ktora
ovplyvnila navrh priestorovej Struktiry je jednoznagna organizacia autobusovej dopravy a
liniek. Nevyhnutnou sutcéastou navrhu je cyklisticka infrastruktura a dostatony pocet
parkovacich miest v blizkosti terminalu. Navrh je doplneny o atrativne rozptylové a pesie
plochy s revitalizaciou zeleného ostrova v centre Gzemia. Logické rozmiestnenie jednotlivych
funkénych ploch, doplnené o mestsky mobiliar a vysoku zelefi s atraktivnymi sadovymi
Upravami prispieva ku kompletizacii uzemia.

Architektonické a dispozicno-prevadzkové rieSenie

Objekty terminalu st navrhnuté tak, aby akceptovali a vyuzili potencial predmetnej
lokality, umoznil funkéné prepojenie okolia a priaznivo zohladnili orientaciu na svetové strany.
Tvar pozemkov a navrhnuta organizacia Uzemia v zmysle ich optimalneho vyuzitia predurcuje
hmotovi a typologicki skladbu objektov. Vyskové ohraniéenie vychadza z platnych
regulativov a okolitej zastavby. Urbanistickad hmotova skladba pracuje s jednoduchymi tvarmi
linearnych objektov s priamou a $Sikmou rovinou strednej konstrukcie. S dobudovanim
navrhovanych objektov sa dotvori cela centralna zéna. Projekt ma ambiciu vytvorit
kultivované a atraktivne prostredie v zdne. Architektonicky vyraz stavia na pouziti
jednoduchych vytvarnych prvkov a nevtieravej materidlovej kombinacie zaloZenej na
tradiénych prvkoch.

Zakladnym kompoziénym prvkom je navrhovany objekt terminalu a prestreSenia
zastavok, ktory na seba viaze tak existujice objekty ako aj navrhované. Existujucu Struktaru
navrh dopifia o objekt terminalu. Objekt terminalu je rozgeleneny na dve samostatné hmoty.
Prva je termindl a druha je prestreSenie zastavky smer Modra-Ruzindol, ktoré sucasne
vytvara prekryté nastupisko. Na krizovatke v exponovanej polohe je navrhnuty prvy objekt -
Terminal.

SO 101 Autobusovy terminal

Objekt pozostava z dvoch funkénych celkov, kazdy je umiestneny na inej drovni. Na
arovni pristupnej z ulice J. HolCeka je navrhnuta ¢akaren s toaletami. Cakéreri je pristupna aj
z urovne nastupiska, kde je umiestnené bezbariérové WC. Pod Cakarfiou o pol podlazia
zapustenou Uroviiou je navrhnuté zadzemie pre Soférov. Zazemie obsahuje dennu miestnost,
$atriu s toaletou, sprchou a sklad. V tesnej blizkosti terminalu je navrhnuty uzavrety pristreSok
pre 16 ks bicyklov. Objekt termindlu je navrhnuty z kombinacie plnostennych drevenych
prvkov a zasklenych stien na sokli z usfachtilych kompozitovych panelov. Prestesenie objektu
je navrhnuté sedlovou strechou s pokrytim maloformatovou hladkou keramickou kratinou
v neutralnej svetlej farebnosti. Na streche termindlu budi osadené fotovoltické panely
orientované na juhozapad. Terénny rozdiel — oporny mur je v protihlukovej uprave pomocou



popinave]j zelene. Mur je navrhnuty pre oddelenie vyskovych trovni medzi ulicami J.Hol¢eka a
Modranske;j.

SO 101.1 Autobusovy terminal - PrestreSenie

Prestresenie zastavky termindlu smer Modra-Ruzindol je navrhnuté v kombinacii
tyCovych a uzavretych ocelovych profilov prekrytych drevenymi velkoformatovymi doskami
v kombinacii s vysokohodnotnymi kompozitnymi panelmi svetlej farby. PrestreSenie je
doplnené o drevenu zastenu s popinavymi rastlinami pre zabezpeéenie komfortu pri ¢akani.
Kazda zastavka bude obsahovat elektronickd tabulu s rozpisom liniek, odpadkovy kos a
komfortné laviCky. Strecha bude osadena extenzivnou zelenou strechou pre zamedzenie
prehrievania priestoru.

SO 101.2 Zastavky

Zastavky smer Ruzindol — Modra su navrhnuté tri, kazda pri jednotlivom nastupisku.
Pozostavaju z kovovych tyéovych prvkov vyplnenych bezpeénostnym sklom v kombinacii s
vysokohodnotnymi kompozitnymi panelmi svetlej farby. Kazda zastavka bude obsahovat
elektronickl tabufu s rozpisom liniek, odpadkovy k6§ a komfortné lavicky. Strechy zastavok
budui osadené extenzivnou zelenou strechou pre zamedzenie prehrievania priestoru.

Projekt je dopineny o hodnotny mestsky mobiliar vo forme laviciek a odpadkovych
kosov. Terminal a vonkajsie priestory obsahuju aj nevyhnutné informacéné vybavenie vo forme
elektronickych tabul' s rozpisom v$etkych dopravnych liniek, schéma terminalu, mapa okolia a
délezitych informacii o obci a okoli. Informacny systém bude navrhnuty podfa Technickych a
prevadzkovych standardov IDS BK. Na streche terminalu budu osadené fotovoltické panely,
strechy zastavok budu osadené extenzivnou zelenou strechou pre zamedzenie prehrievania
priestoru.

7.2. Stavebno-technické a konstrukéno-materialové riesenie

Zakladové konstrukcie
Pre dany stupen projektovej dokumentacie sa predpoklada, Ze objekty budu zaloZené
primarne na plosnych zakladovych konstrukciach. V pripade zistenia nevhodnych
zakladovych pomerov bude nutné navrhované objekty zalozit na hibkovych zakladovych
konstrukciach tvorenych pildtami. Dimenzie a spésob vystuzenia vSetkych zakladovych
konstrukcii  jednotlivych objektov budi predmetom dalSich stupfiov projektovych
dokumentacii.

Zvislé konstrukcie
Obvodové nosné steny terminalu st navrhnuté z tradi¢nych kusovych staviv hrabky 300 mm
v kombinacii s nosnymi ocelovymi stipmi. Nosna konstrukcia prestresenia a zastavok je
navrhnuta z ocelovych ty8ovych prvkov v kombinacii s plnymi stuZujicimi stenami.
Podrobnosti vSetkych nosnych prvkov budu predmetom dalSich stupriov projektovych
dokumentacii.

Vodorovné konstrukcie
Stropna konstrukcia objektu terminalu je navrhnutd z monolitického Zelezobeténu. Staticky
posobi ako nosna v dvoch smeroch. PrestreSenie zastavok je navrhnuté z ocelovych
nosnikov v kombinacii s plnostennymi valcovanymi profilmi s oplastenim.

Obvodovy plast’
Obvodovy plast objektu terminélu je navrhnuty ako fasada s prevetravanym systémom
z vodeodolnych velkoplosdnych drevenych dosiek s tepelnou izolaciou z mineralnych viakien.
Suterénna &ast je vo vyhotoveni s vysokohodnotnymi kompozitnymi panelmi svetlej farby.
PrestreSenie je vo vyhotoveni s vysokohodnotnymi kompozitnymi dierovanymi panelmi
doplnené o dreven( zastenu s popinavymi rastlinami. Obvodovy plast zastavok je tvoreny
bezpeénostnym sklom v kombinacii s vysokohodnotnymi kompozithymi panelmi svetlej farby.
Konstrukcia obvodovéha plasta terminalu je navrhnutd v zmysle poZiadaviek STN 73 0532.



Kotvenie, detaily a styky fasadneho systému je potrebné vyhotovit podia predpisov
dodavatela.

Stresné konstrukcie

Hydroizolaéna konstrukcia strechy terminalu je navrhnuta pomocou skladanej
keramickej krytiny. Tvarovo je konstrukcia strechy rieSena ako sedlova so sklonom 45°.
Stresna konstrukcia je zateplena mineralnou vatou hr 320mm. Strechy prestreseni su
navrhnuté s povlakovou hydroizolaciou na baze PVC a budd osadené extenzivnou zelenou
strechou pre zamedzenie prehrievania priestoru. Kotvenie, detaily a styky hydroizolaéného
systému je potrebné vyhotovit podla predpisov dodéavatela. Na strechu je potrebné osadit
kotviace body.

7.3. Mechanicka odolnost’ a stabilita

Stavba je navrhnutad v zhode s platnymi normami STN a platnou legislativou tak, aby
zatazenie na fiu pdsobiace v priebehu vystavby a uzivania nemalo za nasledok:

. zrutenie stavby alebo jej Casti

. vac&si stupen nepripustného pretvorenia

. poskodenia inych &asti stavby alebo technickych zariadeni, alebo instalovaného
vybavenia v désledku v&ésieho pretvorenia nosnej konstrukcie

. poskodenia v pripade, ked je rozsah neimerny pévodnej pricine.

7.4. Protipoziarna bezpecnost’ stavby

Predmetom posudenia tejto technickej spravy je objekt Autobusového termindlu zamyslanej vystavby
nastupnej stanice autobusovej dopravy v Budmericiach.
Z hladiska riesenia protipoZiarnej bezpeénosti stavby je postdeny stavebny objekt SO 101 Autobusovy
terminal. Ostatné objekty su otvorenymi objektmi bez poziarneho rizika a rieSenie protipoziarnej
bezpecnosti pre takéto objekty sa nebude spracovavat.

Objekt sa bude nachadzat v katastralnom Gzemi Budmerice, obec Budmerice,
&islo parcely reg. “C" 81/1, 81/2, 410, 411, 418/1, 505/2 a reg. ,E" 495, 498/32, 498/33, okres Pezinok.

Objekt ma jedno podzemné a jedno nadzemné podlazie. V objekte sa nachadzaju priestory na pre
uschovanie bicyklov, zazemie pre vodi¢ov a Cakaren s hygienickymi priestormi.

V zmysle § 4 pismeno f) zakona 314/2001 Z.z., o ochrane pred poziarmi v zneni neskorSich predpisov,
je pravnicka osoba povinna vypracovat rieSenie protipoZiarnej bezpecnosti stavby spracované
$pecialistom poziarnej ochrany.

Projekt je spracovany ako projekt pre stavebny zamer v rozsahu podfa § 1 odsek 10 vyhlasky MV SR €.
251/2005 Z.z.

Riesenie protipoZiarnej bezpe&nosti stavby je zrealizované s stlade s § 9 ods. 3 pism. a) zak. NR SR
¢&. 314/2001 Z. z. o ochrane pred poziarmi.

Z dévodu, Ze sa jedna o stavbu nevyrobného charakteru posidenie z hladiska poziarnej bezpecnosti
stavby bolo vykonané ako pre nevyrobné stavby v zmysle vyhl. MV SR ¢. 94/2004 Z. z. v zneni
neskorsich predpisov, ktorou sa ustanovuju technické poziadavky na poZiarnu bezpecnost pri vystavbe
a pri uzivani stavieb a navaznych pravnych a technickych predpisov, a to najma:

. vyhlaska MV SR ¢&. 169/2006 Z.z. o konkrétnych vlastnostiach stabilného hasiaceho zariadenia
a polostabilného hasiaceho zariadenia a o podmienkach ich prevadzkovania a zabezpecenia ich

pravidelnej kontroly

. vyhlagka MV SR &. 251/2025 o vykone §tatneho poZiarneho dozoru vo vystavbe

. vyhlaska MV SR & 347/2022 Z.z. o vlastnostiach a o podmienkach prevadzkovania,
oznadovania a zabezpecenia pravidelnej kontroly hasiacich pristrojov

. vyhlaska MV SR &. 401/2007 Z.z. o technickych podmienkach a poziadavkach na protipoziarnu

bezpeénost pri instalacii a prevadzkovani palivového spotrebica, elektrotepelného spotrebica a
zariadenia ustredného vykurovania a pri vystavbe a pouzivani komina a dymovodu a o lehotach ich
istenia a vykonavania kontrol



. vyhlaska MV SR &. 478/2008 Z z. o vlastnostiach, konkrétnych podmienkach prevadzkovania a
zabezpecenia pravidelnej kontroly poziarneho uzaveru

vyhlaska MV SR &. 699/2004 Z.z. o zabezpedi stavieb vodou na hasenie poziarov
. vyhlaska MV SR ¢&. 726/2002, ktorou sa ustanovuju vlastnosti elektrickej poziarnej signalizacie,
podmienky jej prevadzkovania a zabezpecenia jej pravidelnej kontroly
. STN EN 13501-1 +A1 Klasifikacia poziarnych charakteristik stavebnych vyrobkov a prvkov
stavieb ¢ast'1: Klasifikacia vyuZivajlca idaje zo skisok reakcie na ohen
. STN 73 0872 Poziarna bezpednost stavieb Ochrana stavieb proti Sireniu poziaru
vzduchotechnickym zariadenim

STN 92 0111 Poziarne zariadenia Grafické znacky pre vykresy poZiarnej ochrany Specifikécia

STN 92 0201-1 Poziarna bezpeénost stavieb Spolo¢né ustanovenia Cast 1: Poziarne riziko,
velkost poziarneho useku

STN 92 0201-2:2017 Poziarna bezpeénost stavieb Spoloéné ustanovenia Cast 2. Stavebné
konstrukcie

. STN 92 0201-3 Poziarna bezpegnost stavieb Spolo¢né ustanovenia Cast' 3: Unikové cesty a
evakuacia oséb

. STN 92 0201-4 Poziarna bezpednost stavieb Spolo¢né ustanovenia Cast 4: Odstupove
vzdialenosti

. STN 92 0203 Poziarna bezpe&nost stavieb Trvala dodavka elektrickej energie pri poziari

. STN 92 0241 Poziarna bezpecénost stavieb Obsadenie stavieb osobami

STN 92 0400 Poziarna bezpecnost stavieb Zasobovanie vodou na hasenie poziarov

Posudzovana stavba je z hladiska poZiarnej bezpeénosti navrhnuta tak, aby v pripade vzniku poziaru:

- zostala na &as uréeny technickymi $pecifikaciami zachovana nosnost a stabilita
- bola umoznena bezpe&na evakuacia 0séb z horiacej alebo poziarom ohrozenej stavby na volneé
priestranstvo alebo do iného poziarom neohrozeného priestoru
- sa zabranilo &ireniu poziaru a dymu medzi jednotlivymi poziarnymi Usekmi vo vnltri stavby
alebo na inu stavbu.
- bol umozneny G&inny a bezpe&ny zasah hasiéskej jednotky pri zdolavani pozZiaru a vykonavani
zachrannych prac.

Projektova dokumentacia stavby obsahuje najma:
- poziarnotechnicku charakteristiku stavby

- &lenenie stavby na poziarne useky

- uréenie poziarneho rizika

- uréenie poziadaviek na konstrukcie stavby
- zabezpecenie evakuacie osbb

- uréenie poziadaviek na unikové cesty

- uréenie odstupovych vzdialenosti

- uréenie zariadeni na protipoziarny zasah
Poziarnotechnicka charakteristika stavby
Zatriedenie stavby

Stavbu tvoria nevyrobné poziarne Useky a to zazemie pre vodiCov, Cakaren pre cestujucich a
hygienické priestory.

Stavba je na zaklade tejto skuto&nosti zatriedena ako nevyrobna stavby v zmysle § 1 ods. 1 pismeno
m) vyhlasky MV SR ¢. 94/2004 Z.z.

Poziarne podlazie

Stavba ma navrhnuté 2 podlazia. Za prvé nadzemné poziarne podlazie stavby sa povazuje 1.NP,
nakolko spifia podmienky § 7 odsek 2 vyhladky MV SR €. 94/2004 Z.z. - uroven podlahy nie je nizsie
ako 1,5 metra pod Uroviiou terénu. Suterén je povazovany za podzemné poziarne podlazie.

Véetky podlazia v stavbe spifiaju podmienky § 5 odsek 1 vyhlasky MV SR ¢. 94/2004 Z.z., ato su na
kon&trukcii s poziarnou odolnostou a velkost otvorov v podlahe poziarneho podlazia je menej ako 10%.
Stavba ma 1 nadzemné poziarne podlazia a jedno podzemné poziarne podlaZie.

Poziarna vyska stavby

Poziarna vyska podzemnej Gasti stavby je stanovena v zmysle § 7 ods. 5 vyhlasky €. 94/2004 Z. z. ako
vyska stavby merana od podlahy I.NP po podiahu |.PP, t.z. od podlahy prvého nadzemného poZiarneho
podlazia po podlahu posledného podzemného poziarneho podlazia. PoZiarna vy$ka podzemnej Casti



stavby je h =3,00 m.
Nadzemna &ast' stavby ma jen jedno poziarne podlazie. PoZiarna vyska nadzemnej asti stavby je h =

0,00 m.

Konstrukcné prvky a konstrukény celok stavby

Konstrukény celok podzemnej Casti stavby je zatriedeny ako nehorfavy konstrukény celok v zmysle €l
2.6.2 STN 92 0201-2. To znamena, Ze vietky poZiarne deliace konstrukcie (poZiarne steny, poziarne
stopy a obvodové steny) a nosné konstrukcie zabezpecujice stabilitu stavby musia byt vyhotovené z
nehorfavych konstrukénych prvkom druhu D1 podfa ¢&l. 2.5.4. Nehorfavy konStrukény prvok je
konstrukény prvok pozostavajlci len z materialov triedy reakcie na oheri A1 alebo A2, s1, dO, alebo
stavebné materialy s triedou reakcie inou ako A1 alebo A2 st uzavreté stavebnymi materialmi s triedou
reakcie A1 alebo A2 tak, Ze v pozadovanom &ase poziarnej odolnosti sa nezapalia a neuvolfiuje sa z
nich teplo.

Konstrukény celok nadzemnej ¢asti stavby je zatriedeny ako horfavy konstrukény celok v zmysle €lanku
2.6.5 pismeno b) STN 92 0201-2. To znamena, Ze poziarne deliace konstrukcie (poZiarne steny a
obvodové steny) a nosné konstrukcie zabezpelujice stabilitu stavby mézu byt vyhotovené aj
nehorlavych konstrukénych prvkov druhu D3 podfa &l. 2.5.6 STN 92 0201-2.

Delenie stavby na poziarne useky

Stavba je &lenena na poziarne Useky v zmysle § 3, § 4 a prilohy 1 vyhladky MV SR ¢. 94/2004 Z. z.. Pri
deleni na poZiarne Useky je zohladneny charakter miestnosti v objekte, navrhnuté dispozicné riesenie
objektu, medzné rozmery PU, dizky a mnoZstvo unikovych ciest a poziadavky dotknutych predpisov pre
jednotlivé priestory.

Delenie na poziarne Useky, podlaZie, na ktorom sa poziarny Usek nachadza a vyuzitie priestorov
poziarneho Useku je vyjadrené v nasledujlcej tabufke.

Cislo poziarneho useku Podlazie \/yuzitie priestoru

P1.01 |.LPP  Zazemie pre vodi¢ov

N1.02 NP  Cakaref, hygienické priestory

Urgenie poziarneho rizika a postdenie velkosti poziarneho Useku

Hodnoty nahodného poziarneho zatazenia pre jednotlivé priestory v jednotlivych PU je uréené podla
prilohy ,A" a vypogitané podfa 3.2 STN 92 0201-1, pripadne dosadené taxativne podfa prilohy ,K* STN
92 0201-1. Vysledné hodnoty s uvedené vo vypoctovej asti v prilohe.

Vietky dovolené vypodtové plochy a skutoéné plochy poziarnych Usekov su uvedené vo vypoctovej
gasti v prilohe. Na zaklade § 4 vyhl. MV SR &. 94/2004 Z. z., ktorou sa ustanovuju technickeé
poziadavky na poZiarnu bezpeénost pri vystavbe a pri uzivani stavieb a STN 92 0201-1 su dovolené
velkosti poziarnych Usekov pre novonavrhovanu stavbu uréené dovalenou plochu poZiarneho tseku a
dovolenym poétom poziarnych podlazi. Z uvedenych vypoctov vyplyva, Zze vSetky skutocné plochy
poziarnych lsekov si mensie ako dovolené plochy poziarnych Usekov a skutoCny pocet podlazi je
menéi nanajvy$ rovny dovolenému poétu poziarnych podlaZi. VSetky poZiarne Useky z vynimkou
poziarneho Useku chranenej Unikovej ciesty st jednopodlazné.

V zmysle § 4 vyhl. MV SR &. 94/2004 Z.z. sa dovolena plocha poziarneho Useku neurcuje pre poZiarne
Useky chranenych unikovych ciest a poZiarne Useky s plochou mensou ako 300 m2.

Stupne poziarnej bezpecnosti

Jednotlivé PU stavby st zaradené do stupfiov poZiarnej bezpecnosti podla vypoctového poZiarneho
zatazenia, ktoré st uvedené vo vypoctovej prilohe, resp. priamo podfa prislusnych tabuliek v STN 92
0201-2 v zavislosti od poZiarnej vysky stavby a poctu podlazi.

Poziarne Useky su zaradené do nasledovnych stupriov PBS:

Cislo poziarneho Useku °SPB  pv

(kg.m-2) a hp

(m) Konstrukény celak Pocet podlazi stavby

P1.01 1L 74,26 0,99 3,00 nehorfavy 1 (p)
N1.02 |. 543 0,82 0,00 horfavy1(n)

Stavebno-technické rieSenie



Nosny systém stavby je navrhnuty stenovy pozostavajlci z obvodovych nosnych stien vyhotovenych z
nehorlavych materialov. PoZiarne deliace konstrukcie budd navrhnuté ako konstrukcie konstrukéného
prvku druhu D1 a D3.

Stavebné konstrukcie z pohladu poziadaviek na poziarnu odolnost

Pre stavebné konstrukcie platia poZiadavky na poziarnu odolnost podfa polozky 1. az 11. tabulky 5
STN 92 0201-2 a stavebné konétrukcie musia spifia poziadavky podla nizsie uvedenych kritérii.

Poziarne odolnosti jednotlivych stavebnych konstrukcii st znazornené v nasledovnej tabulke podfa
jednotliveho stupfia protipoziarnej bezpe&nosti stavby a konkrétneho druhu stavebnej konstrukcie.
Pozadované poziarne odolnosti stavebnych a poziarno-deliacich konstrukcii su uvedené aj vo
vykresovej Casti.

Polozka Konstrukcny prvok Druh konstrukénych prvkov a najnizsia poziarna odolnost’ v
minutach podla stupfia protipoziarnej bezpecnosti
I I. M. V. V.

1. Poziarne steny a poziarne stropy:
a) v podzemnych podlaziach ~ 45/D1 60/D1 90/D1 120/D1 180/D1
b) v nadzemnych podlaziach 30 45 60 90 120

¢) v poslednom nadzemnom podlazi 15 30 45 60 90
d) pozZiarne steny medzi stavbami 45/D1 60/D1 90/D1 120/D1 180/D1
2. Obvodové steny:

a) zabezpedujuce stabilitu stavby alebo jej Casti:

1. v podzemnych podlaZiach z vnatornej strany 45/D1 60/D1 90/D1  120/D1 180/D1
2. v nadzemnych podlaziach 30 45 60 90 120

3. v poslednom nadzemnom podlazi 15 30 45 60 90

b) nezabezpedujlce stabilitu stavby alebo jej ¢ast: 15 30 45 60 90
3. Stresny plast: 15 30 45 60 90
Polozka Konstrukény prvok Druh konstrukénych prvkov a najnizsia poziarna odolnost v
minUtach podla stupria protipoZiarnej bezpecnosti
I I. . Iv. V.
4. Poziarne uzavery otvorov:

a) v podzemnych podlaZiach a na véetkych podlaziach medzi stavbami 30/D1 45/D1 45/D1
60/D1 90/D1

b) v nadzemnych podlaziach 30 30 45 60/D1 90/D1

c) v poslednom nadzemnom podlazi 15 30 30 45 60/D1

5. Nosné konétrukcie schodisk vo vnutri poziarneho Useku, ktoré nie su sucastou chranenych
unikovych ciest:- 15 30/D2 30/D1 45/D1
6. Sachty a kanaly:

a) poziarne deliace konstrukcie:

1. §acht evakua&nych a poZiarnych vytahov  podfa polozky 1

2. §&cht ostatnych vytahov 30/D1 30/D1 45/D1 60/D1 90/D1
3. indtalaénych $acht a kanalov 30/D1 45/D1 60/D1 90/D1 90/D1
b) poziarne uzavery otvorov v poziarnych deliacich konstrukciach

1. 84cht evakuaénych a poziarnych vytahov  podla polozky 4

2. 8acht ostatnych vytahov 30/D1 30/D1 30/D1 30/D1 45/D1
3. indtalacnych §acht a kanalov 30 45 60/D1 90/D1 90/D1

7. Nosné konétrukcie striech bez poziarne deliacej funkcie: 15 30 45 60
90
8. Nosné konstrukcie vo vnuitri stavby, ktoré zabezpecuji stabilitu stavby:

a) v podzemnych podlaziach ~ 45/D1 60/D1 90/D1 120/D1 180/D1
b) v nadzemnych podlaZiach 30 45 60 90/D1  120/D1
c) v poslednom nadzemnom podlazi 15 30 45 60/D1 90/D1

9. Nosné konstrukcie vo vnutri poZiarneho useku nezabezpedujlce stabilitu stavby: 15
30/D2 45/D2 60/D1 90/D1

10. Nosné konétrukcie mimo poZiarneho Useku zabezpecujlce stabilitu stavby 15 30
45 60/D1  90/D1

11. Konstrukcie podporujuce technologické zariadenia, ktorych zritenie prispieva k rozSireniu

poziaru: 15 30 45 60/D1 90/D1



Vseobecne

Pri hodnoteni poziarnej odolnosti konstrukcii boli pouzité tieto kritéria a symboly:
R — nosnost' a stabilita

E — celistvost’

| —izolacia

W — izolacia riadena radiaciou

M — poziarna stena medzi stavbami odolna voé&i mechanickému poskodeniu

C — dvere vybavené zariadenim na ich zatvaranie

S — konstrukcie so zvlastnym obmedzenim prieniku dymu

Pozadovanu poziarnu odolnost konstrukcii je mozné dosiahnut protipoziarnym naterom, nastrekom,
obkladom alebo vypoétom poZiarnej odolnosti konstrukcii podia eurokédov. Tato odolnost musi byt
preukazana, certifikovana a dokladovana osvedéenim o poziarnej konstrukcii pri kolaudacii stavby.

Upozornujem na skutocnost, Ze konstrukcie na ktoré je poZzadovana poziarna odolnost nemézu stratit
kritéria poZiarnej odolnosti na ne pozadované v stanovenej dobe ich poziarnej odolnosti a musia pInit
svoju funkciu aj po pade konstrukcii bez poziarnej odolnosti.

Doba podas ktorej musia tieto konstrukcie spifiat’ stanovene kritéria vyplyva zo stupfia protipoZiarnej
bezpecénosti poziarneho useku, v ktorom budu umiestnené.

Skuto&na poziarna odolnost konstrukcii musi byt na kolaudaéné konanie dokladovana vyhlaseniami o
parametroch alebo klasifikacnymi protokolmi poZiarnej odolnosti podla zakona ¢. 133/2013 Z. z o
stavebnych vyrobkoch a o zmene a dopineni niektorych zakonov, pripadne vypoctami poziarne;
odolnosti konstrukcii na zaklade eurokédov podla § 8 ods. 1 pism. b) vyhl. €. 94/2004 Z. z, v zneni
neskorsich predpisov.

Ku kazdej poziarnej konstrukcii musi byt jej zhotovitelom spracované osvedcenie vlastnosti poZiarne;
konstrukcie, ktoré je stc¢astou dokumentéacie pre skolaudovanie stavby v zmysle § 8 ods. 5 vyhl. €.
94/2004 Z. z v zneni neskordich predpisov. Pri spracovani osvedcenia o poziarnej konstrukcii sa
postupuje podla prilohy ¢. 3 vyhlasky MV SR ¢. 94/2004 Z.z. v zneni neskorsich predpisov.

Nosné konstrukcie

Véetky nosné konstrukcie zabezpedujlce stabilitu stavby musia spifiat kritérium R (§ 38 odsek 5 vyhl.
MV SR ¢&.94/2004 Z.z.). Poziarna odolnost sa vztahuje aj na nosné konstrukcie poziarnych stien,
poziarnych stropov a obvodovych stien s pozadovanou poziarnou odolnostou, ktoré zaistuju ich

stabilitu — vid' popis tychto konstrukcii.

Nosné konstrukcie na nizsom podlazi nesmu mat nizsiu poziarnu odolnost ako nosné a poziarne
deliace konstrukcie vo vy§sich podlaziach, ktorych nosnost a stabilitu zabezpecu;ju.

Poziarne stropy
Pozadovana poziarna odolnost a druh kons$trukéného prvku poziarneho stropu sa urcuju podla

poziadaviek na poziarny Usek pod poziarnym stropom (§ 42 odsek 2 vyhl. MV SR €.94/2004 Z.z.).

Poziarny strop musi splfat kritérium REIl vtedy ak je nad poziarnym stropom stale alebo nahodné
poziarne zataZenie alebo nad chranenou Unikovou cestou (§ 42 odsek 3 vyhl. MV SR ¢€.94/2004 Z.z.)

Poziarny strop sa musi stykat s poziarnou stenou (§ 42 odsek 7 vyhl. MV SR ¢.94/2004 Z.z.).

Obvodové steny
Obvodové steny su s poziarnou odolnostou podfa stupia protipoziarnej bezpe€nosti poZiarneho useku,
ktary ohraniduju. — vid' tabulku v &asti stupne poZiarnej bezpecnosti a v Casti poZiadavky na stavebné

konstrukcie.

Obvodova stena, ktora nezabezpetuje stabilitu stavby musi z vnitornej strany spinat aspod kritérium
EW (§ 43 odsek 2 pismeno b) vyhl. MV SR ¢.94/2004 Z.z.).



Nosné konstrukcie obvodovych stien zabezpeéujlce jej stabilitu musia mat' najmenej rovnaku poZiarnu
odolnost, ako je pozadovana odolnost obvodovej konstrukcie (vratane vymen pre otvory v obvodovej
konstrukcii).

Poziarne pasy
Poziarne pasy sa na navrhovanej stavbe nepozaduju (§ 44 odsek 6 pismeno c) vyhl. MV SR ¢.94/2004
Z.z.), nakolko poziarna vyska stavby nie je viac ako 12 metrov.

Poziarne uzavery

Najnizéia pozadovana poziarna odolnost' a druh konstrukéného prvku poziarneho uzéveru sa uruju pre
poziarny uzaver umiestneny v poziame] stene podfa vys$sich poZiadaviek — vySSieho stupria
protipoziarnej bezpecnosti jedného z dvoch prifahlych poziarnych usekov, medzi ktorymi je poziarna
stena umiestnena — vid tabulky v &asti stupne poziarnej bezpecnosti a v ¢asti poziadavky na stavebné
konstrukcie. (§ 45 odsek 3 vyhl. MV SR €.94/2004 Z.z.).

Poziarny uzaver sa musi automaticky uzatvarat po kazdom otvoreni alebo pri vzniku poziaru (§ 45
odsek 4 vyhl. MV SR €.94/2004 Z.z.).

Poziarny uzaver medzi jednotlivymi poziarnymi usekmi musi byt typu najmenej EW (§ 45 odsek 5 vyhl.
MV SR ¢.94/2004 Z.z.).

Vsetky poZiarne uzavery musia byt vyhotovené, namontované a prevadzkované podra vyhl. MV SR €.
478/2008 Z.z. K pouzitym poziarny uzaverom je potrebné dolozit' certifikat poziarneho uzaveru a viest
prevadzkovy dennik poziarneho uzaveru.

Stres$na nosna konstrukcia a stresny plast

Strednou nosnou konstrukciou je dreveny krov, ktory bude umiestneny nad poZiarnym stropom
(sadrokarténovy podhlad), preto sa na stredni nosnu konstrukciu vztahuju poZiadavky na poziarnu
odolnost. V medzistre$nom priestore nesmu byt vedené horlavé rozvody, okrem rozvodov pre svietidla
umiestnené v stropnej konstrukcii. Stresnd nosnu konstrukciu strechy napriek tomu odpori¢am oSetrit
protipoZiarnym naterom na dobu pozadovanej poziarne odolnosti.

Stresny plast neplni funkciu poZiarneho stropu, preto sa nepoZaduje poziarna odolnost stresného
plasta. Stresny plast sa nachadza nad poZiarnym stropom.

Vzduchotechnické zariadenie
Ochrana stavby proti $ireniu poZiaru vzduchotechnickym zariadenim uréena podfa STN 73 0872.

BlizSie poziadavky na VZT budu stanovené v projekte VZT.

Povrchova uprava konstrukcie

Na povrchovl Gpravu obvodovych stien, ktoré su v poZiarne nebezpeénom priestore, st poziarnymi
pasami alebo tvoria ohraniéujice konétrukcie chranenej Unikovej cesty sa mozu pouZit latky s indexom
Sirenia plamenia is = 0 mm/s, t. j. triedy reakcie na ohen najviac A2,s1,d0.

Obvodové steny mézu byt zateplené aj EPS v hribke najviac 180 mm bez vplyvu na odstupove
vzdialenosti od stavby. Objemova hmotnost EPS je 14 kg/m-3. EPS v hribke 180 mm nevyvinie teplo
viac ako 100 MJ/m-2 (14 kg.m-3 x 0,18 m x 39 MJ/kg = 98,28 MJ/m-2). Obvodové steny zateplené EPS
v hribke najviac 180 mm nie su Ciastocne poziarne otvorenymi plochami.

V poziarnych usek nie su priestory, ktoré maju poziadavky na povrchovu Upravu stavebnych konstrukcii
v zmysle STN 92 0201-2.

Unikové cesty

Postdenie unikovych ciest je vykonané v zmysle vyhl. . 94/2004 Z. z. a STN 92 0201-3 s ohfadom na
druh a charakter priestorov Unikovych ciest, na dispozicné rieSenie objektu, obsadenie objektu
osobami, kapacitu a medzné dizky jednotlivych Gnikovych ciest a poziadavky suvisiacich noriem a

predpisov.

Z poziarneho Useku P1.01 vedie len jedna nechranena unikova cesta smerujica do susedného
poziarneho Useku N1.02 a odtial von na volné priestranstvo. Evakuacia osdb v poziarnom Useku P1.01
prebieha po schodoch smerom hore a zadiatok Unikovej cesty je na osi vychodu z miestnosti -1.05.



Z poziarneho Useku N1.02 vedl najmenej dva rozne smery uniku priamo na volné priestranstvo.
Evakuacia oséb bude prebiehat po schodoch smerom dole (najnepriaznivejsie podmienky) viacerymi
smermi Uniku. Za zaciatok unikovej cesty sa povazuje najvzdialenejsie miesto od Unikového vychodu.

Na zaklade § 65 vyhl. MV SR &.94/2004 Z.z. sa nebude prepoéitavat evakuacia osdb z priestorov,
ktorych plocha nie je viac ako 40 m2, respektive z priestorov, ktorych plocha nie je viac ako 100 m2,
pocet osdb v takychto priestoroch nie je viac ako 40 oséb a vzdialenost ktoréhokolvek miesta od
vychodu z takejto miestnosti nie je viac ako 15 metrov, pricom sucinitel horfavych latok nie je viac ako
1,1. Za zadiatok nechranenej unikovej cesty z tychto priestorov sa povazuje os vychodu z nich, preto
nie je potrebné robit prepocet Unikovych ciest.

Obsadenie stavby osobami

Obsadenie stavby osobami sa previedlo v zmysle STN 92 0241. Pocet oséb v jednotlivych priestoroch.
V poziarnom Useku P1.01 sa bude nachadzat najviac menej ako 10 normovych 0séb (5 zamestnancov
x 1,3 = 7 0s6b). V poziarnom seku N1.02 sa bude nachadzat najviac 56 normovych osdb. Celkovy
pocet 0sdb v stavbe nepresiahne 66 normovych oséb.

V posudzovanom priestore sa nenachadza vnutorny zhromazdovaci priestor.

Navrh a kontrola unikovych ciest
Navrh poétu, dizok a Sirok unikovych ciest a vypocet predpokladaného ¢asu evakuacie oséb zo stavby
je pocitany v prilohe.
Minimalny poéet unikovych pruhov zo stavby je mensi ako skutoény pocet unikovych pruhov. SkutoCna
dizka unikovych ciest je mensia ako dovolena dizka unikovych ciest. Skutoény ¢as evakuacie je mensi
ako dovoleny ¢as evakuéacie. Z uvedeného vyplyva, Ze ¢as, dlizka a sirka UC vzhladom na pocet osob
ktoré sa maiju evakuovat z poZiarnych Usekov vyhovuje, ¢o je preukdzané vo vypoctovej Casti pre
kazdy poziarny usek stavby.

Spésob evakuacie zo stavby je uvazovany (aj vo vypoctove] Casti) ako sucasny.
Navrhované sirky, dizky a po&et Gnikovych ciest vyhovuju poziadavkam STN 92 0201-3 a vyhlasky MV
SR €. 94/2004 Z. z.
Vetranie nechranenych unikovych ciest
Vetranie tnikovych ciest je zabezpe&ené prirodzene cez otvory v obvodovej konstrukcii.

Osvetlenie unikovych ciest
Vsetky unikové cesty uréené pre Unik viac ako 50 osdb musia byt vybavené nidzovym osvetlenim.
Nudzovym osvetlenim musia byt vybavené priestory 1.01 a 1.02.

Osvetlovacie telesa nudzového osvetlenia odporiéam umiestnit vo vyske od 2000 mm do 2500 mm
nad Groviiou podlahy Unikovej cesty. Prednostne sa osvetfuji miesta, kde nastava zmena sklonu,
zmena smeru alebo druhu Unikovej cesty. Cinnost' nidzové osvetlenia sa navrhuje podfa STN EN
1838. Minimalna doba &innosti nidzového osvetlenia na uUnikovych cestach je podla STN 92 0203
najmenej na dobu 60 minut.

Napajanie nudzového osvetlenia bude z dvoch nezavislych zdrojov (hlavny rozvadzac a zalozny zdroj -
batéria v svietidle). V stavbe sa nepredpokladé viac ako 200 svietidiel s nidzovym modulom. V pripade
poziaru bude svietidlo napajané z hlavného rozvadzaca a az po vypnuti tlacidla CENTRAL STOP bude
svietidlo automaticky prepojené na zasobovanie elektrickou energiou z baterie.

NUdzové svietidla mozu mat zobrazovacie prvky na uréenie smeru Uniku ak su vyrobcom konétruovane
na plnenie tejto funkcie.

Rozmiestnenie a typ svietidiel nddzové osvetlenia, ako aj spdsob napéjania a funk&nost' zariadenia
mé3ze navrhnut a realizovat' len osoba s osobitnym opravnenim na projektovanie elektrickych zariadeni.
Systém nidzového osvetlenia musi byt navrhnuty podfa platnej technickej normy STN 92 0203 a STN
EN 1838.

Nudzové osvetlenie nemusi spifiat poZiadavku napéjania z centralneho napajacieho systému nakolko
nespada pod objekty uvedené v STN 92 0203, v ktorych musi byt nidzové osvetienie napajane z CBS.
V stavbe sa nepredpokladé viac ako 200 nudzovych svietidiel a svietidiel s ntdzovym modulom.

Nahradné osvetlenie podia STN EN 1838



Podla é&l. 18.5 STN 92 0201-3 je nahradné osvetlenie pre posudzované stavby potrebné v miestach
dozoru nad prevadzkou stavby (ohlasoviia poziarov) a taktiez v priestoroch, v ktorych sa nachadzaju
ovladacie prvky CENTRAL STOP. TaktieZ je potrebné bezpecnostny zariadenim osvetlit miesta, na
ktorych sa nachadzaju zariadenia napomahajtice likvidacii pozZiaru (hasiace pristroje) a evakuacii oséb.
Nahradné osvetlenie sa navrhuje v zmysle STN EN 1838.

Oznacenie unikovych ciest
V zmysle § 74 odsek vyhlasky MV SR ¢&. 94/2004 Z.z nemusi byt smer Uniku na dnikovych cestach zo

stavby vyznaceny zariadenim s viastnym zdrojom svetla.

Zariadenie na riadenie evakuacie oséb
Stavbu nie je potrebné vybavit hlasovou a vizualnou signalizaciou poziaru (§ 90 vyhl. MV SR
£.94/2004 Z.z.), nakolko sa v nej nebude zdrziavat viac ako 200 osob (najviac 66 0sdb).

Volné priestranstvo (zhromazdisko)

VoIné priestranstvo musi umozfovat odchod oséb od stavby najmenej v Sirke 1,0 Unikového pruhu
(825 mm) a umozhovat pobyt vietkych osdb evakuovanych na toto zhromazdisko v hustote najviac 4
osoby na 1 m2. Pozadovana plocha volného priestranstva pre osoby evakuované z posudzovaného
priestoru je 16,5 m2 a bude fiou plocha mimo poziarne nebezpecny priestor stavby.

Odstupové vzdialenosti od stavby

Odstupové vzdialenosti sa stanovili podfa STN 92 0201-4. V poZiarne nebezpe¢nom priestore
vymedzenom odstupovou vzdialenostou sa nesmu skladovat Ziadne horlavé materialy a latky.
Odstupové vzdialenosti od jednotlivych objektov st vyhovujice.

Prepocet odstupovych vzdialenosti od poziarnych Usekovje uvedeny vo vypoltovej ¢asti a odstupové
vzdialenosti su vyznacené vo vykresovej dokumentacii.

Za poziarne otvorené plochy sa povaZzuju len okenné a dverné otvory na objekte. Obvodové steny nie
su poziarne otvorenou plochou.

V poziarne nebezpednom priestore stavby sa nesmu skladovat' ani ukladat Ziadne horlave materialy a
latky.

V poziarne nebezpe&nom priestore poziarneho useku stavby moézu byt umiestnene:

o pozemné komunikacie vratane Zelezni¢nych tratovych vieciek

o dopravné a iné pomocné technické a technologické zariadenia (potrubné a kablové mosty,
dopravniky, kompresory, chladiace zariadenia a pod.) sliziace danému poZiarnemu useku alebo
stavbe, alebo na ne priamo nadvézuju a su vyhotovené z nehorfavych materialov

o otvorené stavby vodohospodarskych zariadeni

o} sklady a skladky nehorfavych latok volne uloZzenych alebo v nehorfavych obaloch, ak tieto latky
pri horeni alebo pdsobeni tepla neuvolfiujl toxické alebo Zieravé splodiny

Zaver: V poziarne nebezpeénych priestoroch posudzovanych objektov sa nenachadzaju iné stavebné
objekty. Vypoéet odstupovych vzdialenosti je uvedeny vo vypoétovej prilohe. V poZiarne nebezpecnom
priestore vymedzenom odstupovou vzdialenostou nemézu byt skladované Ziadne horfave materialy a
latky.

Zasobovanie vodou na hasenie poziarov

Poziadavky na potrebu vody na hasenie poZiarov sa uréuju v zmysle vyhlasky MV SR €. 699/2004 Z. z.,
o0 zabezpeéeni stavieb vodou na hasenie poZiarov. Potreba vody sa urCuje podfa STN 92 0400 tabufka

2.

Vonkajsie hydranty
Pre stavebné objekty je pozadovana potreba vody 7,5 |.s-1. Potreba vody je uréena pre poziarny usek s
najvaééou potrebou vody na hasenie poziarov, ktorym bude poziarny Usek N1.02 — poZiarny usek s

najvacsou poédorysnou plochou.

Odbernym miestom budud jestvujice podzemné poZiarny hydranty DN80 osadene na jestvujucom
vergjnom vodovode. Vo vzdialenosti cca 40 metrov od navrhovaného objektu sa nachadza jestvujuci
podzemny hydrant DN80 osadeny na verejnom vodovode.



Hydrant je osadeny na verejnom vodovode s dimenziou DN150.
Minimalny pozadovany hydrostaticky pretlak na odbernom mieste je najmenej 0,25 MPa.
Podzemné hydranty musia byt oznaené znackou podla prilohy €. 2 vyhlasky MV SR ¢. 699/2004 Z.z.

Hadicové zariadenia

V objekte sa nenavrhuje hadicové zariadenie, nakofko sucin plochy poZiarneho useku a priemerného
poziarneho zatazenie nie je viac ako 10 000 ani v jednom z poziarnych Usekov.

Zariadenia pre protipoziarny zasah

Pristupové komunikacie a zasahové cesty

Stavebny objekt je pristupny po pristupovej komunikécii, ktora vedie priamo k objektu.

Pristupova komunikacia musi v zmysle vyhlasky MV SR &. 94/2004 Z. z. spifiat nasledovné podmienky:
- musi mat' trvale volnu Sirku najmenej 3 metre;

- jej inosnost' na zatazenie jednou napravou vozidla musi byt najmenej 80 kN;

- vjazdy na pristupovej komunikacii a prejazdy na nich musia mat' $irku najmenej

3,5 m a vysSku najmenej 4,5 m;

- neprejazdna jednopruhova pristupova komunikacia dlhsia ako 50 metrov musi mat

na konci plochu umoznujicu otacanie vozidla.

Pristupovou komunikaciou su jestvujuce cesty, ktoré spifiaju uvedené poziadavky.

Nastupna plocha
Nastupna plocha pre posudzované objekty v zmysle § 83 odsek 1 vyhlaSky MV SR €. 94/2004 Z. z.
nemusi byt vybudovana, nakolko poziarna vyska stavby nie je viac ako 9 metrov. PozZiarmna vyska

stavby je 0,00 metra.

Vnutorna zasahova cesta
Vnutorna zasahova cesta v zmysle § 84 odsek 1 vyhlasky MV SR ¢. 94/2004 Z. z. nemusi byt

vybudovana, nakolko hibka stavieb nie je viac ako 60 metrov, pozZiarna vyska stavby nie je viac ako
22 5 metra a protipoziarny zasah je mozné viest z viacerych stran stavby.

Vonkajsia zasahova cesta
Pristup na strechu stavby nie je potrebné zabezpedéit, nakolko streSny plast nebude mat pédorysnu

plochu viac ako 200 m2.
7.5. Technické vybavenie

VYKUROVANIE
Projektova dokumentécia riesi Ustredne vykurovanie, zdroj tepla na vykurovanie a ohrev teplej vody na

stavbu objektu Autobusového terminalu. Systém vykurovania je teplovodny s nutenym obehom
vykurovacej vody.

Potreba tepla pre vykurovanie je vypoéitana podfa STN EN 12831 pre vypoctovi vonkajsiu teplotu -
11°C, veterna oblast, nechranena poloha. Tepelno - technické viastnosti stavebnych

konstrukcii s lepSie ako predpisuje STN 730540, okna a vonkajSie dvere su uvazované s kvalitnym
trojitym zasklenim. Pre vypracovanie tohto projektu boli pouzité nasledovné podklady:

« Normy STN a predpisy z oblasti vykurovania

Projekt je spracovany v sulade so zakonom 6. 124/2006 o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci,
vyhlaskou MPSVaR ¢.508/2009 Z.z. na zaistenie bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci, bezpecnosti
tlakovych, zdvihacich a plynovych technologickych zariadeni a o odbornej spdsobilosti. Pri spracovani
dokumentacie bol pouzity stavebny projekt objektu.

Zdroj tepla pre kazdy objekt na vykurovanie a ohrev teplej vody je navrhnuté tepelné Eerpadlo
vzduch/voda - pozostava z vonkajsej a vnutornej jednotky. Pre ohrev teplej vody je navrhnuty vstavany
vymennik na ohrev teplej vody vyrobeny z nerezovej ocele vo vnutornej jednotke.

Parametre vykurovacej vody:

Konvenéne vykurovanie 45/35 °C

Podlahové vykurovanie 45/35 °C

Zdroj tepla je umiestneny v technickej miestnosti objektu. Tepelné €erpadlo vzduch/voda pozostava z
vonkaj$ej a vnitornej jednotky. Vonkajsia jednotka sa nachadza na streche budovy. Vnutorna jednotka
poskytne vyrobené teplo pre vykurovanie a ohrev teplej vody. Tepelné Cerpadlo plynule prispésobuje



svoj vykon skutocnej potrebe tepla.

Vykurovacia voda je do vykurovacej sustavy dopravovana pomocou obehového Cerpadla
umiestneného v tepelnom Cerpadle vzduch/voda a do rozdelovaéa pomocou obehového Cerpadla v
rychlo-montaznej suprave pre podlahového vykurovania. Z rozdelovacov su napojené okruhy
podlahového vykurovania. Ochladena voda zo sustavy sa vracia tepelného Cerpadla. V technickej
miestnosti sa nachadza aj zabezpecCovacie zariadenie kotolne. Pre pokrytie tepelnych strat su
navrhnute pre jednotlivé miestnosti okruhy podlahového vykurovania. Okrem toho je pre kompletné
pokrytie tepelnych strat hygienickych priestorov navrhnuté dekoraéné vykurovacie teleso typ K 600 x
1550 dovybavené elektrickym vyhrievacim telesom do zasuvky, vykon 500 W.

Na podlaziach je navrhnuté podlahové vykurovanie 45/35 °C napojené z jednotlivych rozdefovacov.
Rozvody potrubia v Technickej miestnosti od tepelného Cerpadla ku rozdelovatom je navrhnuté z
medenych rurok a bude izolovany tepelnou izolaciou. Rozvod je vedeny v podlahe a prieCkach v
tepelnej izolacii. Vypustanie potrubia je rieSené v kotolni, pripadne v rozdelovaci podlahového
vykurovania, odvzdus$nenie na najvy$sich bodoch rozvodu vo vykurovacich telesach a v rozdelovadi
podlahového vykurovania.

Vykurovacie telesa su od firmy KORADO kupelfiové rurkové teleso KORALUX LINEAR CLASSIC.
Rozvod potrubia ku radiatorom je navrhnuti od firmy REHAU z rarok RAUTITAN RAUTHERM S -
17x2,0. Rurky budi zabudované v roznasacej vrstve podlahy (betone). Pri montazi vykurovacich telies
je nutné dodrziavat' technologicky postup udavany vyrobcom v montaznych predpisoch. Vykurovacie
telesa su pripojene pomocou termostatickych ventilov IMI HEIMEIER + termostaticka hlavica
(alternativne je moznost' pouzitia zdruzenej armatiry IMI HEIMEIER, na pripojenie dekoraénych
vykurovacich telies). Vykurovacie telesa sa upevnia na konstrukciu steny pomocou konzol a opierok,
ktoré dodava dodavatel' vykurovacich telies.

Podlahové vykurovanie je navrhnute od firmy REHAU z rurok RAUTHERM S - 17x2,0. Rurky budu
zabudovane v roznasacej vrstve podlahy (betone). Rozvod potrubia podlahového vykurovania je cez
dilatacie a steny vedené v chrani¢ke. Rozdelovat podlahového vykurovania je navrhnuty s kompletnym
vybavenim s regulatormi prietoku, uzavermi s ru¢nou alebo termoelektrickou hlavicou podra regulacie,
odvzdusnenim a vypustanim. Rozdelovac bude zabudovany v stene a osadeny v plechovej skrinke s
drziakmi, konzolami na rozdelovaé. Pri montazi podlahového vykurovania je nutné dodrZiavat
technologicky postup udavany vyrobcom systému v montaznych predpisoch. Predovsetkym tlakové
skudky potrubia pred zabeténovanim, betonovanie poteru s predpisanymi plastifikatormi a
natlakovanym systémom, dodrzanie predpisanej doby tuhnutia a funkéné skusky pred poloZenim
podlah.

Na regulaciu tepelného éerpadla a vykurovacieho systému je navrhnuté regulacia od firmy dodavajuce;j
tepelné &erpadlo. Navrhovana regulécia vykurovacieho systému je ekvitermicka

v zavislosti na vonkajsej teplote s redukciou na vnutornu teplotu, s ¢asovym programom, s moznostou
noéného aj denného uUtimu podla potreby uzivatela. Regulacia umozZfiuje automaticki prevadzku
vykurovania. Okrem toho regulacia obsahuje vSetko potrebné zabezpecovacie zariadenie podfa
platnych predpisov.

Po skon&eni celej montaze zariadenia musia byt podla normy prevedené skusky tesnosti a
prevadzkové skusky. To znamena skusky dilatatna a vykurovacia. Pred uvedenim do prevadzky
vykurovaci systém preplachnut a naplnit upravenou vodou. Vykurovacia skuska sa musi prevadzat' iba
v zimnom obdobi po dobu 72 hodin. Tlakové skusky (skusky tesnosti) potrubia je potrebné vykonat
pred zakrytim a pred zabeténovanim na tlak 600 kPa. Po ukonceni kompletnej montaze je potrebné
vykonat tlakové skusky celého zariadenia (okrem kotla) tiez na tlak 600 kPa predpisanym spésobom.
Vykurovacie skusky je potrebné vykonat dizke 72 hodin (vo vykurovacom obdobi, pripadne po dohode
s investorom), priom je potrebné potas skusok overit komplexnl funkénost vSetkého zariadenia a
pripadne doregulovat' nastavenie prietoku na jednotlivych okruhoch.

Tepelné izolacie budi prevedené na medenom potrubi v kotolni termoizolaénymi skruzami zo
syntetického kau€uku AC/ARMAFLEX prislusnych DN o hrabke min. 19 mm. Na medenom potrubi
vedenom v podlahe a stenach termoizolaénymi skruzami TUBOLIT DG prislusnych DN o hrdbke min
20 mm. Hribka izolacie musi zodpovedat poziadavkam normy STN EN ISO 12 241.



VZDUCHOTECHNIKA A CHLADENIE:

Technicky navrh vetrania a klimatizacie

Potrebny chladiaci vykon je ureny v sulade s prisluSnymi hygienickymi, zdravotnickymi,
bezpecnostnymi, protipoZiarnymi predpismi a normami platnymi na uzemi Slovenskej republiky:

STN 73 0548 - Vypocet tepelnej zataZe klimatizovanych priestorov

STN 12 7010 - Navrhovanie vetracich a klimatizacnych zariadeni

Potrebné vzduchové mnozstva boli uréené v sulade s prislusnymi hygienickymi, zdravotnickymi,
bezpeénostnymi, protipoZiarnymi predpismi a normami platnymi na Gizemi Slovenskej republiky:

STN EN 12792 - Vetranie budov. Symboly, nazvoslovie a grafické symboly

STN EN 1505 - Vetranie budov. Kovové plechové potrubie a tvarové kusy Stvorhranného prierezu.

STN EN 1506 - Vetranie budov. Kovové plechové potrubie a tvarové kusy kruhoveého prierezu.

STN EN 13779 - Vetranie nebytovych budov. VSeobecné poziadavky na vetracie a klimatizacné
zariadenia

STN EN 15251 - Vstupné Udaje o vnutornom prostredi budov na navrhovanie a hodnotenie
energetickej hospodarnosti budov — kvalita vzduchu, tepelny stav prostredia, osvetlenie a akustika.

STN 92 0201 - Poziarna bezpecnost stavieb

NV 259 z 18. juna 2008 o podrobnostiach o poziadavkach na vnutorné prostredie budov a o
minimalnych poZiadavkach na byty nizsieho Standardu a na ubytovacie zariadenia

NV 40/2002 zo 16. januara 2002 o ochrane zdravia pred hlukom a vibraciami

NV 326/2002 zo 16. maja 2002 ktorou sa ustanovuju najvyssie pripustné hodnoty zdraviu Skodlivych
faktorov vo vnutornom ovzdusi budov

Zb. zak. & 94/2004 min. vnutra SR, ktorou sa ustanovuju technické poziadavky na protipozZiarnu
bezpeénost pri vystavbe a pri uzivani stavieb

Nariadenie vlady &. 416/2005 o miniméalinych zdravotnych a bezpe€nostnych poziadavkach na ochranu
zamestnancov pred rizikami stvisiacimi s expoziciou voci vibraciam

POPIS RIESENIA VETRANIA

Vetrané a klimatizované priestory st rozdelené do samostatnych celkov, ktoré su dané vlastnymi
dispoziénymi rieeniami a charakterom prevadzky. Pri navrhu bolo brané do dvahy, aby sa jednotlivé
priestory navzajom neovplyviovali, ¢im by znizili funkénost samotného vetrania.

Na vetranie priestorov budu sluzit vzduchotechnické jednotky, na odvod vzduchu z priestorov zachodov
stredné resp. potrubné ventilatory. Transport a distriblcia vzduchu bude Stvorhrannym a kruhovym
potrubim z pozinkovaného plechu. Pre rozvod vzduchu sa pocita s nizkotlakovym systémom.

Mnozstvo vetracieho vzduchu bolo stanovené podla technickej normy STN EN 13779, pomocou ktorej
sa stanovil pocet oséb a davka vzduchu pre dané vetrané priestory, t.j. pre triedu kvality vnutorného
prostredia IDA2, nefajéiarske priestory a beznu oblast. Vonkaj$i vzduch je kategorizovany do triedy
ODAT1, tj. &isty vzduch, s ob&asnym vyskytom prachovych Castic a pefov. Odvodny vzduch bude
pozostavat z kategorizacie ETA1 a ETAS.

o Davka vzduchu na osobu: 7 Ils.os

0 Davka vzduchu z emisii budovy: 0,7/t.m?
Pre socialne zariadenia boli uvazované vymeny vzduchu:
o) WC 50 m*h na jednu zachodovu misu

0 Pisoar 25 m*h

o} Vylevka50 m*/h

o} Umyvadlo 30 m¥h

Miestnosti vybavené oknami budu vetrane prirodzenym spésobom.

Chladenie objektu Autobusového terminalu

V objekte terminalu su osadené kazetové jednotky za Gcelom chladenie a pokrytia tepelnych ziskov. Na
streche objektu st osadené vonkajSie splitové jednotky. Vndtorné a vonkajsie jednotky su prepojené
dvojicou medeného potrubia s izolaciou. TaktieZz prepojené komunikaénym kablom. Z vnitornych
jednotiek je potrebné odviest kondenz do kanalizacie.

Vetranie priestoru toaliet, $atni a spfch

Odvod vzduchu z priestorov hygienickych miestnosti je rieseny plastovym radialnym ventilatorom pod
stropom. Odsavany vzduch je cez kruhové Spiro potrubie vedeny cez strechu a odvedeny do exteriéru.
Nahrada odvedeného vzduchu z miestnosti je zabezpeéena z prifahlého priestoru prostrednictvom
mriezky osadenej v dverach do miestnosti nad podlahou, resp. cez bezprahové dvere. Mnozstvo



vzduchu je ratané so stucasnost'ou 80 %.

-WC 50m3/h

Chod ventilatora bude od spinaga v miestnosti, resp. na svetlo. Elektrické napojenie ventilatorov je
rieené v poziadavkach na elektro. Pri montaZi ventilatora je nutné preverit spravnu funkénost spatnej
klapky. Stupne otadok su nastavitelné vo vnutri ventilatora.

ZDRAVOTECHNIKA:
Predmetna projektova dokumentacia riesi privod pitnej a Uzitkovej vody do objektu, odvadzanie
odpadovych splaskovych a dazdovych véd z objektu pre Autobusovy terminal v obci Budmerice.

Zasobovanie objektu pitnou vodou je zabezpe&ené prostrednictvom navrhovanej vodovodnej pripojky s
vodomernou $achtou a vodomernou zostavou.

Odvadzanie odpadovych vad splaskovych sa navrhuje prostrednictvom pripojky splaskovej kanalizacie
do verejnej splaskovej kanalizacie s min. 2% spadom od objektu.

Odvadzanie odpadovych véd dazdovych zo strechy objektu a zo spevnenych pléch je navrhované
prostrednictvom odkvapového systému a vnutornej dazdovej kanalizacie, dazdové vody su zvedené do
lezatého potrubia z PP-Pragma SN10 DN150 a zatstené su do dazdovej kanalizacie.

ELEKTROINSTALACIA:
V ramci rie§eného uzemia sa budu realizovat dve NN kablové pripojky. Prva bude suzit' pre autobusovy
terminal — rozvadzaé RE1. Druha bude sluzit pre nabijacie stanice — rozvadza¢ RE.NS.

Napajacim miestom pre NN kablovu pripojku — rozvadza¢ RE1, bude stip verejnej siete NN PB¢.00012.
Nari sa osadi poistkova skrinka typu VRIS 1K+KKP s poistkami 200A gG. Zo skrinky v chranicke bude
do zeme zvedeny kabel NAYY-J 4x240 mm2. Rozvadza¢ RE bude osadeny na verejne pristupnom
mieste. Bude v fiom osadeny trojfazovy elektromer pre priame meranie spotreby elektrickej energie,
32A/3/B hlavny isti¢ s charakteristikou B a vypinaci prvok spétného napétia za elektromerom. Krytie
rozvadzata musi byt minimalne 1P43/20. Z elektromerového rozvadzata RE1 bude napojeny
autobusovy terminal. Kablové prepojenie medzi rozvadza¢om RE1 a RH bude rieseny kablami CYKY-J
5x10mm.

Maximalny instalovany prikon: Pi =26 kW
Sucasny prikon: Ps = 15,6 kW
Koeficient su¢asnosti: B=06

SVETELNA INSTALACIA

Vsetky svetelné vyvody budu realizované z rozvadzata RP1 kablami CYKY-J 3x1,5 mm2 s istenim
fazového vodica jednopélovymi istiémi s pradovym chranicom In =10 A, charakt. B, s rezidualnym
prudom 30mA. K svietidlam v interiéri budu privedené kable CYKY-J 5x1,5mm2.

Spinacie prvky pre svietidla sa maju rozmiestnit podra vykresov elektrickej instalacie vo vyske +130 cm
nad uroviiou podlahy. Svietidla umiestnit podfa poZiadaviek investora, pricom pri volbe svietidiel a
svetelnych zdrojov je potrebné dodrzat ustanovenia normy STN 36 0452 (intenzita osvetlenia
miestnosti, farebné podanie svetelnych zdrojov,...).

ZASUVKOVA INSTALACIA
V3etky zasuvkové vyvody budu realizované z rozvadzacov RP1 kablami CYKY-J 3x2,5 mm2 s istenim

fazového vodiéa jednopdlovym istiiom s predradenym pradovym chrani¢om. Hodnoty sU zrejmé z
vykresovej prilohy.

Zasuvky umiestnit’ podla vykresov elektrickej instalacie vo vySke +40 cm nad Uroviou podlahy. V
kuchyni budt zasuvky umiestnené nad pracovnou doskou +130 cm.

OSTANTNA SILNOPRUDOVA INSTALACIA

Okrem osvetlenia a 230V zasuviek budu z rozvadzafov RP1 zriadené samostatné vyvedy pre
chladniéku, raru, umyvacku, klimatizaciu, rekuperaciu...

Vyvod z rozvadzagov RP1 pre sporak 400V bude ukonéeny sporakovym spinacom s tlejivkou.

Digestor nad sporakom bude napojeny z prisludného sveteiného vyvodu.

Objekt SO 101 Autobusovy terminal je vykurovany tepelnym Cerpadiom. Z rozvadzaéa RP1bude
napajana vonkajsia aj vnutorna jednotka tepelného ¢erpadla. V technickej miestnosti bude vyvod pre
napajanie riadiacej jednotky tepelného erpadia + privedeny signal HDO.



SLABOPRUDOVA INSTALACIA

V stavebnom objekte SO 101 Autobusovy terminal bude umiestneny RACK. Rozvadzac je nastenného
prevedenia s rozmermi: vy§ka 12U, Sirka 600 mm, hibka 400 mm. Von z objektu bude uloZena
chranicka ako priprava pre zavedenie datovej pripojky.

Na predpokladanych miestach pouzitia budi instalované slaboprudové zasuvky resp. datové kablove
privody. Riedené budu kablami typu FTP 4x2x0,5 kat. 6a. Rozvody budu ulozené v PVC chranickach.
Kamerovy systém bude rieSeny v dalSom stupni PD.

UZEMNENIE

Usporiadanie uzemfiovacov - typ B — zakladovy uzemriova¢. Vodi¢ FeZn 30x4mm bude ulozeny v
zakladoch v beténe. Zemny odpor uzemriovacej sustavy, nema presiahnut hodnotu 10Q. Spoje a
krizovania v zemi treba vyhotovit ako dvojité (alebo zvarané) so zodpovedajucou protikoréznou
ochranou. Zvy$enu pozornost treba venovat hlavne prechodom betén/zemina, zemina/vzduch,
betén/vzduch a ochranit ich podfa poziadaviek STN 33 2000-5-54/A11 (33 2000) /03.2018/.

VONKAJSI LPS

Vonkajsia ochrana pred bleskom bude realizovana v zmysle suboru noriem STN EN 62305-1 az 4.
Objekt je podla normy STN EN 62305-2 a v nej uvedenych pravidiel zaradeny do triedy ochrany pred
bleskom LPS lIl, pre ktoru je stanoveny maximalny rozmer oka mreze (wm)=15x15m, polomer valivej
gule (r)=45m a optimélna vzdialenost zvodov 15m po vonkajsom obvode objektu. V zmysle tohto bude
navrhnuta ochrana pred bleskom.

Zachytavacia sustava bude navrhnutd mrezova doplnena zachytavacimi tycami. Tvorend bude vodi¢om
AIMgSi ®8mm pripevnenym na podperach vedenia. Zachytavacia ststava je navrhnuta tak, aby vSetky
¢asti a konstrukcie strechy boli v ochrannom pasme bleskozvodu. Na streche sa k zachytavacej
sustave pomocou pripojovacich svoriek pripoja iba tie ¢asti a konstrukcie, u ktorych nehrozi zavleéenie
prepatia do vnutra objektu (odkvapové Zlaby,...).

Zvody budl vyhotovené ako skryté po skusobnu svorku vodi€om AIMgSi ®8mm s PVC izolaciou. Je
nutné zabezpedit dostato&nu mechanicku odolnost zvodov dodrzanim predpisanej vzdialenosti ich
uchytenia (min. 0,6m). Skusobné svorky budd umiestnené v kontrolnych krabiciach na fasade vo vyske
max 1m od upraveného terénu a kazdy zvod bude oznaCeny stitkom. Pripojenie na uzemnenie bude
vodicom FeZn ®10mm alebo pasovinou FeZn 4x30mm.

Zvody na pristresku budu realizované ako vonkajsie, uchytené na konzolach, ukonéené skusobnymi
svorkami umiestnenymi vo vyske 1,8-2m nad terénom. Mechanické ochrana zvodu bude zabezpecend
ochrannym uholnikom do vysky 1,6m. Privody k uzemfiovaéu budu realizované vodicom FeZn p10mm

VNUTORNY LPS

Vnutorna ochrana pred bleskom zabrafiuje iskreniu na vnutornej indtalacii vplyvom uéinkov bleskového
prudu. Realizuje sa pospajanim vietkych vodivych ¢asti na jeden potencial bud priamo, alebo cez
SPD. Ochrana pred prepétim je stgastou vnitornej ¢asti LPS a bude realizovana podla STN 33 2000-
4- 443, STN 33 2000-5-534 a stiboru STN EN 62 305.

Ochrana projektovaného zariadenia proti prepatiu zo strany napdjania je navrhnuta v hlavnom nn
rozvadzadi rie§eného objektu kombinovanym zvodiéom bleskovych pradov typu 1+2, ktory je zaroven
nevyhnutnou suéastou celkového pospajania proti blesku.

Dalim stupfiom ochranu budu prepétoveé ochrany typu 3 pri zariadeniach a spotrebicoch.

Suéastou ochrany pred bleskom je aj koordinovana ochrana SPD LPL Il alebo IV na telefénnej
pripojke. Na rozhrani zén bleskovej ochrany LPZO/LPZ1 (pri vstupe vedenia do domu) treba pouzit
prepatovi ochranu typu 1 a 2 uréenl na telekomunikacné vedenie.

7.6. Napojenie stavby na technicku infrastruktuaru
SPEVNENE PLOCHY SO 201, 202, 203, 204, 205

Predlozena dokumentéacia je spracovana pre potrebu Stavebného zameru. Navrh rieSenia dopravnych
vztahov suvisi primarne s rieSenim prevadzkovych pomerov autobusového terminalu v obci Budmerice
na ceste 11/504.

Dopravné stavby su skoordinované so sufasnym stavom v Gzemi, resp. s aktualnym stavom
organizovania dopravy (miestna zberna cesta, miestne obsluzné cesty, Ucelové cesty).

DOPRAVNO-URBANISTICKE, INZINIERSKE A TECHNICKE RIESENIE
Ciefom dopravného riesenia je navrh rieSenia prestupového dopravného termindlu a centralneho



vstupného priestoru do obce Budmerice. Sucastou rieSenia su aj dopravné plochy, ktoré suvisia s
prevadzkovym zézemim autobusového terminalu (parkovisko pre osobné vozidla, parkovisko pre
autobusy). Suéastou navrhu je vytvorenie zazemia pre &akajucich vo forme vnutornej aj vonkajsej
gakarne, toaliet a priestoru pre vodicov autobusov. Nevyhnutnou sucastou je zazemie pre cyklistov vo
forme prestre$enych a uzavretych cyklostojanov a verejné priestoyr.

VYCHODISKOVE PREDPOKLADY vychadzaju zo zadania obsahujuceho poziadavky na rieSenie
autobusového terminalu v Budmericiach a z analyzy jej sticasného stavu. Priestor prestupovej stanice,
resp.terminalu je integralnou sucastou cesty 11/504. Autobusova stanica Budmerice je zaradena do
integrovaného dopravného systému Bratislavského samospravneho kraja (IDS BK).
V kratéom horizonte bude zastavka Budmerice - Namestie obsluhovana linkami:

545 Senkvice — Vistuk — Budmerice
. 550 Pezinok — Modra — Dolany — Budmerice

565 Pezinok — Modra — Budmerice — Cifer

207416 Trnava — Borova — Budmerice — Bratislava
V dlhodobom horizonte (po integracii Uzemia Trnavského samospravneho kraja a vystavbe terminalu)
bude zastavka Budmerice - Namestie pravdepodobne obsluhovana linkami:

. 545 Senkvice — Vistuk — Budmerice
550 Pezinok — Modra — Dolany — Budmerice — Cifer
. 565 Pezinok — Modra — Budmerice — Trnava

V sucéasnosti disponuje autobusova stanica/zastavka Budmerice - Namestie 2+1 nastupnymi hranami
vybavenymi prekrytymi pristreSkami.

Riesenie vychadza z vyssie uvedenych vychodisk a v zmysle STN 73 6075 Navrhovanie autobusovych
stanic a STN-P 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky a
prestupné uzly.

DOPRAVNO-URBANISTICKE, INZINIERSKE A TECHNICKE RIESENIE

Ciefom dopravno-urbanistického a dopravno-technického rieSenia je navrh dopravného riesenia
prestavbového uzemia v priestore autobusovej stanice v Budmericiach na Modranskej ulici (cesta
I/504). Riesenie vytvara podmienky na zriadenie prestupového uzla hromadnej autobusovej,
individualnej automobilovej dopravy a nemotoristickej dopravy zahfhajlcej pesiu a cyklisticku dopravu.
Nadradend komunika&ni os v riesenom a zaujmovom Uzemi tvori miestna cesta vedena po
Modranskej ulici. Komunikéacia sprostredkiva zakladné dopravné vézby na regionalnej a vy$sej urovni.
Miestna cesta je suéastou cestného tahu I1/504. V ramci jej dopravno-urbanistického vyznamu je
komunikacia zaclenena do skupiny miestnych zbernych ciest i funkénej triedy MZ2 (STN 73 6110:2024
tab.4). Na danu urovefi sa viazu normové naroky suvisiace s jej irkovym usporiadanim, organizovanim
predkrizovatkovych priestorov (samostatné pruhy pre odbocenie vlavo) a dopravno-inzinierskymi
kritériami viazanymi najmé na vzdialenosti krizovani a rozhladové pomery v nich. Sirkové usporiadanie
miestnej zbernej cesty f.tr. MZ3 vychadza zo zakladnej normovej kategorie MZ8/40 (Sirka jazdného
pruhu 3500mm).

Regionalnu uroven komunikacnej siete tvoria cesty, ktoré su stcastou celo3tatnej cestnej siete. Zo
smeru Vistuk a Bahon vstupuje do obce cesta 111/1095. Z tejto miestnej cesty je nepriamo orientovany
vstup do priestoru autobusovej stanice. Sirkové usporiadanie tychto miestnych ciest vychadzaju zo
zakladnej normovej kategérie MZ7,5/40 - MZ8/40 (Sirka jazdného pruhu 3250-3500mm).

Staticka doprava je v ramci rieseného a prevadzkovo sUvisiaceho Uzemia jednym z rozhodujucich
dopravnych systémov determinujucim efektivitu prestupového uzla. Navrh vychadza zo zachovania
jestvujucich kapacit statickej dopravy a z vybudovania novych parkovacich miest. Navrh vo vztahu s
prestupnym terminalom predpoklada kapacitné sustredené miesto statickej dopravy (parkovisko P4) v
primeranej dostupnosti s celkovou kapacitou 44 parkovacich miest. Celkovy pocet miest statickej
dopravy pre osobné automobily je 82 PM, poCet parkovacich miest pre autobusy je 11 (depo BUS).

NAVRHOVANE KAPACITY STATICKEJ DOPRAVY - Autobusovy terminal Budmerice

OBJEKT / FUNKCNE VYUZITIE | KAPACITA




P1 - EXTERIEROVE PLOCHY STATICKEJ DOPRAVY - vetva B 20 OA
P2 - EXTERIEROVE PLOCHY STATICKEJ DOPRAVY - vetva C 4 OA
P3 - EXTERIEROVE PLOCHY STATICKEJ DOPRAVY —vetva D 7 OA
P4 - EXTERIEROVE PLOCHY STATICKEJ DOPRAVY — vetva P3 44 OA
Pbus - EXTERIEROVE PLOCHY STATICKEJ DOPRAVY — vetva P1 7+4 BUS +7 OA
SPOLU 82 OA+11 BUS

Riesenie prevadzkovych pomerov Autobusového termindlu Budmerice Uzko suvisi so systémom
nemotoristickej dopravy. Tato je identifikovana vo vztahu k obojstrannej zastavky BUS a vo vztahu k
spologenskym potrebam centralnej Easti obce. Autobusovy terminal reprezentuje zdrojové a cielové
miesto nemotoristickej dopravy. Nemotoristickli dopravu zahffiaju cesty pre chodcov a cesty pre
cyklistov. Riesenie nemotoristickej dopravy vychadza z optimalizacie prie€nych a pozdiznych pohybov.
Pre prie&ne prepojenia miestnych ciest je zasadna logika pesieho pohybu s orientaciou do priestoru
autobusového terminalu na ceste 11/504.

DOPRAVNO-INZINIERSKE POSUDENIE sa tyka navrhovanych a jestvujucich pripojeni a krizovani na
cestu 11/504. Zakladné parametre pripojeni a krizovani suvisia s narokmi na dostatoCny rozhfad.
Postidenie vychadza z podmienky dopravnej nadradenosti miestnej zbernej cesty 11/504. Pri ur€ovani
podmienok napojenia sa zhodnocuju dopravno-technické a dopravno-inZinierske kritéria posudzujuce
plynulost dopravného pridu a najmé naroky na dostatocny rozhfad v kritickom mieste (STN 73 6102,
STN 73 6101). Dostatoény rozhlad na vyjazd $tandardne zabezpecuje rozhladovy trojuholnik. Na
povinné zastavenie boli pouzité parametre rozhladového trojuholnika v zmysle STN 73 6102.
Posudenie krizovania na rozhlad sa tyka pripadu dopravnej nadradenosti jednej cesty. Rozhodujtce je
overenie, & nie je draha prejdend na hlavnej ceste navrhovou rychlostou v Case potrebnom na
zastavenie na vedlaj$ej ceste vacsia, ako rozhladova dizka pre zastavenie vozidla na hlavnej ceste
(STN 73 6102). Rozmery rozhladového trojuholnika su odvodené z rychlosti na hlavnej ceste
V1=50km/hod. Potrebna dizka na rozhlad pri povinnom zastaveni je reprezentovana stranou
rozhfadového trojuholnika Dz1=138,88m. Tato dizka vytvara jednu stranu rozhladového trojuholnika
potrebného na nevyhnutny rozhlad. V priestore rozhlfadového trojuholnika nemdze byt Ziadna
rozhladova prekazka nad plochou vymedzenou spojnicou bodu leziacej 0,9m nad nad droviiou hran
oboch cestnych telies. Rozhladové podmienky su rozhodujlce pre realizaciu akejkolvek prekazky v
kontakte s nadradenou komunikaciou. S ohfadom na rozhladové pomery v tizemi je nutné zabezpecit
vyjazd s povinnym zastavenim.

Navrh a prebudovanie autobusového terminélu si vyziada nevyhnutné dopravno-stavebné a dopravno-
inzinierske intervencie na miestnych cestach v dotknutom Uzemi. Néavrh primarne vychadza z
jestvujucej dopravno-inzinierskej situacie. Limitujucimi su vzdialenosti krizovani a zachovanie priame;j
obsluhy tzemia s prevahou byvania v individualnej forme zastavby. Zasadnym dopravno-koncepcnym
rie§enim je prebudovanie krizovatkového uzla cesta I1/504 / ulica J.Hol€eka. Trojramenna stykova
krizovatka je navrhnuta na prebudovanie a zmenu jej dispozicie na okruznu krizovatku. Argumenty na
nové usporiadanie krizovatky sa viazu na dopravno-urbanistické a dopravno-technické dovody.
Okruzné krizovatka zabezpeéi optimalizaciu pohybu autobusovej dopravy s moznostou otoCenie sa
autobusov do protismeru (protismerné zastavky autobusového terminalu - Modranska ulica).

Priechody pre chodcov st navrhnuté bezbariérovo. Bezbariérova dprava spociva v znizeni obrubnika
na 20mm. Chodnik je vybaveny signalnym a varovnym pasom pre pohyb nevidiacich a slabozrakych.
Varovné pasy majl $irku 400mm a riesia sa formou 3pecialnej dlazby s polgufovitymi vystupkami vo
farbe kontrastnej s farbou okolitého povrchu (standardne Eervend). Signalne pasy maju §irku 800mm a
riedia sa formou pasu $pecidlnej dlazby, ktorda ma nasledovni skladbu v reze: 200mm dlazba s
polgulovitymi vystupkami, 400mm dlazba s povrchovou Struktirou pozdizneho charakteru (s drazkami),
200mm dlazba s polgulovitymi vystupkami. Oba typy Speciélnej dlazby budu zrealizované vo farbe
kontrastnej s farbou okolitého terénu (Standardne Eervena).

POSTUP VYSTAVBY

Pred zac¢atim vystavby bude nutné vytyéit jestvujlce inZinierske siete v rozsahu obvodu staveniska a v
pripade kolizie s objektom tieto dat prelozit, alebo uloZit do chraniciek. Osadenim doc¢asného
dopravného znagenia sa zabezpedi pristup a uvolni sa priestor pre vystavbu. Po vykonani buracich a
zemnych prac a odvoze prebytoéného materialu bude mozné realizovat objekty inzinierskych sieti. Po
zhutneni plane vozovky bude mo2né zagat budovat spodné vrstvy vozovky, potom horné vrstvy. V
pripade Ze sa narazi na navazky tieto bude potrebné odstranit a nahradit vhodnym materidlom. Pred
kladenim stmelenych vrstiev vozovky sa navrhuje prekontrolovanie ulozenie inZinierskych sieti podla



koordinacného vykresu.

V priebehu realizacie je nutné vykonat' inZiniersko-geologické postdenie realneho geologického profilu
v danom mieste a stanovit' optimalne opatrenia (vymena podlozZia....). Potas stavebnych prac je
bezpodmieneéne potrebné zabranit pristupu vody do podlozia, pricom zvySenie ich odolnosti sa da
dosiahnut pridanim hydraulického cestného spojiva. Zemna plan navrhovanych komunikacii,
resp.dopravnych pléch dynamickej dopravy bude zhutnena na min. Ep,n=90/60/45MPa a max. pomer
Edef2/Edef1=2,5.

VYTYCENIE OBJEKTOV STAVBY Objekty stavieb su vytyceny podrobnymi bodmi smeroveho
polygénu. Trasa je definovana geometrickymi charakteristikami priamych a oblukovych Usekov.
Zadiatok a koniec vetiev je charakterizovany podrobnymi bodmi a smernikom. Podrobné body definujd
smerové vedenie dopravnych Usekov v suradnicovom systéme JTSK. Zoznam podrobnych bodov je
stcastou grafickej Casti.

ZABEZPECENIE STAVEBNYCH PRAC Dodavatel bude na stavenisku v plnom rozsahu respektovat:
nariadenie vlady o minimalnych bezpe&nostnych a zdravotnych poziadavkach na stavenisku ¢.
396/2006 Z. z., véeobecné platné technické a technologické poziadavky, normy pre dany charakter
prac.

Pri realizacii stavby je treba dodrziavat véetky platné normy, predpisy a vyhlasky. Vykopové prace v
ochrannych pasmach podzemnych vedeni budd realizované ruénym vykopom. Pred zacatim vystavby
je potrebné vytygit podzemné inz. siete spravcami prislusnych sieti. Pri véetkych pracach pocas
vystavby je vybrany hlavny dodavatel stavby, ktory pini funkciu koordinatora z hfadiska bezpeénosti v
zmysle § 2 ods.1, nariadenia vlady €.396/2006, ak neurci na tuto Cinnost bezpecnostného technika, je
zodpovedny a povinny dodrziavat predpisy a zasady prevencie na zaistenie bezpecnosti a ochrane
zdravia pri praci a s tymto oboznamit' pracovnikov pred zacatim vystavby.

S0-201 Komunikacie a spevnené plochy

Stavebny objekt SO-201 Komunikacie a spevnené plochy sa dotyka dpravy spevnenych pléch
&iastoéne spoloenskych ploch v zézemi autobusového terminalu na Modranskej ulici. Dopravné plochy
zahffiaju plochu dynamickej, statickej a nemotoristickej dopravy. Uzemie je navrhnuté v obojsmernom a
jednosmernom rezime. Dispozicia plochy umozfiuje kratkodobé parkovanie osobnych vozidiel v
kolmom a $ikmom usporiadani. Pre kratkodobé zastavenie a manipulaciu pri vystupe a nastupe z
motorového vozidla je navrhnuta plocha - DROP OFF. Navrhovany dopravny priestor je rieSeny tak,
aby umoznil aj polyfunkéné vyuzitie pri ob&asnych spoloéenskych akciach.

Predbezné konstrukéné usporiadanie komunikacii a spevnenych ploch stavebného objektu SO-201
vychadza z dimenzacie zohladfujicej skupinu dopravného zataZenia, druh podkladu, minimalny
tepelny odpor vozovky, navrhovu Unosnost podlozia, druh ochrannej vrstvy a sirkové usporiadanie
komunikacie. Trieda dopravného zatazenia komunikacii vzhfadom na ich dopravny vyznam a funkciu je
uvazovana v Urovni TDZ VI (navrhové dopravné zatazenie NC100=2.106). Tepelny odpor konstrukcie
vozovky Rv,p je odvodeny z charakteristik periodicity a indexu mrazu, vodného rezimu a  druhu
zeminy v podlozi. Predbezny navrh konstrukéného usporiadania vozoviek (piny profil) je v nasledovne;
skladbe:

typ konstrukcie K1 — kat.list A5 (N0 max 5.10°%) plocha dynamickej dopravy

- AC 110, PMB 45/80-75, 1, STN EN 13108-1 50

- AC22P,CA35/50,1, STN EN 13108-1 70

- spojovaci postrek, 250kg/m2 zostat.asf.em., STN EN 13808 -

- CBGMC5/622, STN736124 -1 180

- 8D, 31,5 (45) Ge, STN 736126 200

- Geotextilia PK TEX PP60 -
spolu 500mm

typ konstrukcie P1— plocha statickej dopravy
- BETONOVA DLAZBA DL, LINEO HYDRO, hr.80mm, STN EN 1339 80 (drenazna dlazba)

- DRVENE KAMENIVO L, fr.04-08, 30mm, STN EN 13242 20
- NETKANA SORPCNA TEXTILIA REO Fb -
- DRVENE KAMENIVO L, fr.04-08, 30mm, STN EN 13242 20
- MSK, 31,5Gg, STN736126 160
- 8D, 31,5 (45) Gc, STN 73 6126 200

- Geotextilia PK TEX PP60 -
spolu 480mm




typ konstrukcie CH1 — nemotoristické komunikacie — pesie chodniky

- BETONOVA DLAZBA DL, hr.60mm, STN EN 1338 60

- DRVENE KAMENIVO L, fr.04-08, 30mm, STN EN 13242 30

- CBGMC5/6 22, STN736124 -1 140

- 8D, 31,5 (45) Gc, STN 73 6126 150

- Geotextilia PK TEX PP60 -
spolu 380mm

ODVODNENIE dazdovych vod na komunikaciach vychadza z miestnych podmienok. Zakladny spdsob
odvedenia dazdovych vod z komunikacii a spevnenych pléch je prostrednictvom prieCneho a
pozdizneho sklonu do odtokovych zariadeni (ulicné vpusty, odtokoveé zfaby). Z ulicnych vpustov budu
dazdové vody odvedené do odlugovaéa ropnych latok (ORL). Pouzitie a rozmiestnenie vpustov je
navrhnuté v stlade s STN 73 6713.

Kryt Gasti navrhovanej dopravnej plochy tvoria dlazbové prvky - dlazdice triedy 1. Beténové
prefabrikované dlazbové prvky musia spiiat normové poziadavky (STN EN 1338 - Betonove dlazbove
tvarovky). Dlazba je poloZena na loznej vrstve hribky 30mm. Loznu vrstvu tvori drvené alebo tazené
preddrvené kamenivo frakciu 4/8. Podkladovu vrstvu dopravnej plochy s dlazdenym krytom tvori vrstva
20 stmelenej zmesi hydraulickym spojivom CBGM C8/10 hribky 180mm. Na realizaciu podkladove
vrstvy zo zmesi kameniva s uréenou zrnitostou, spojiva a vody sa vztahuju normové naroky STN 73
6124 (Kamenivo stmelené hydraulickym spojivom). Vrstva kameniva spevneného cementom bude
zhutnena valcovanim. Podklad musi vyhovovat podmienkam normy, podla ktorej sa zhotovil. Pred
zadatim stavebnych prac sa vykona kontrola rovnosti povrchu Upravy, na ktord ma byt zmes KSC
poloZena. Optimalna teplota pre kladenie zmesi je 50-200C.

Plocha statickej dopravy ja navrhnuta s drendznou Upravou s krytom s ekologickou vodopriepustnou
dlazbou Lineo Hydro v rozmere 300x100x80mm. Zachytenie ropnych latok zabezpecuje absorpcna
netkana textilia REO Fb (vrstva membrany 400 gr/m2). Material prepusta vodu a ropné latky zachytava
sorpciou na povrchu.

PRIECHODY PRE CHODCOV su navrhnuté bezbariérovo. Bezbariérova uprava spociva v zniZeni
obrubnika na 20mm. Chodnik je vybaveny signalnym a varovnym pasom pre pohyb nevidiacich a
slabozrakych. Varovné pasy maju $irku 400mm a riesia sa formou Specialnej dlazby s polgulovitymi
vystupkami vo farbe kontrastnej s farbou okalitého povrchu (Standardne Cervena). Signalne pasy maju
&irku 800mm a riesia sa formou pasu $pecialnej dlazby, ktora ma nasledovnu skladbu v reze: 200mm
dlazba s polgufovitymi vystupkami, 400mm dlazba s povrchovou Struktirou pozdizneho charakteru (s
drazkami), 200mm dlazba s polgulovitymi vystupkami. Oba typy Specialnej dlazby budu zrealizované
vo farbe kontrastnej s farbou okolitého terénu (Standardne Cervena).

S0-202 Upravy na ceste 11/504

Stavebny objekt SO-201 Upravy na ceste /504 zahffia stavebné upravy suvisiace s vytvarenim
obojstrannej zastavky autobusov, rozsirenie vozovky a navrhu chodnikoveho prepojenia (prepojenie na
zachytné parkovisko P3). Pre fungovanie zonainych prevadzkovych vztahov je nevyhnutné zachovanie
pristupu k objektom jestvujlcich rodinnych domov situovanych na hranici uli¢nej Ciary.

PREDBEZNE KONSTRUKCNE USPORIADANIE komunikacii a spevnenych ploch stavebného objektu
S0-202 vychadza z dimenzacie zohladfiujucej skupinu dopravného zataZenia, druh podkladu,
minimalny tepelny odpor vozovky, navrhovi dnosnost podloZia, druh ochrannej vrstvy a Sirkové
usporiadanie komunikacie. Trieda dopravného zatazenia komunikacii vzhfadom na ich dopravny
vyznam a funkciu je uvaZzovana v drovni TDZ Il (navrhové dopravne zatazenie NC100=12.106).
Tepelny odpor konstrukcie vozovky Rv,p je odvodeny z charakteristi periodicity a indexu mrazu,
vodného rezimu a druhu zeminy v podlozi. Predbezny navrh konstrukéného usporiadania vozoviek
(piny profil) je v nasledovnej skladbe:

typ konstrukcie C 1 — kat.list A1 (Ngso0 max.30.1 0°) — rozsirenie vozovky — cesta 11/504

- SMA 11, PMB 45/80-75, STN EN 13108-5 40
- AC16L, PMB 45/80-75, STN EN 13108-1 50
- AC16 P, CA35/50, 1, STN EN 131 08-1 70
- spojovaci postrek, 250kg/m? zostat.asf.em., STN EN 13808 -

- CBGMCs22, STN736124 -1 160
- 8D, 31,5 (45) G¢, STN 73 6126 250

Geotextilia PK TEX PP60 ;
spolu 570 mm




typ konstrukcie C 2 — zastavkovy pruh — cesta 117504
- BETON STN EN 206,1C30/37-XF4-dMAX 32 + uzat.nater SEALER 250 CRETEPRINT

sietovina 2x150/150/8mm -

- separacna geotextilia -

- CBGM Cgyg, 180mm, STN 73 6124-1 190

- 8D 31,5 (45) Ge, STN 736126 200
spolu 630mm

typ konstrukcie CH1 — nemotoristické komunikacie — peSie chodniky

- BETONOVA DLAZBA DL, hr.60mm, STN EN 1338 60

- DRVENE KAMENIVO L, fr.04-08, 30mm, STN EN 13242 30

- CBGMC5/622, STN736124 -1 140

- SD, 31,5(45) Gc, STN 73 6126 150

- Geotextilia PK TEX PP60 -
spolu 380mm

Prepojenie jestvujlcej a navrhovanej komunikacie, resp. kontrukénych vrstiev je potrebné realizovat
preplatovanim hornych konstruk&nych vrstiev, vioZzenim kiznych ocelovych tfiiov (ocelova tyC - kotva
dim 25mm z hrebienkovej ocele - STN 42 0139, v strede v dizky 200mm plastovy poviak hribky
min.0,3mm) do tuhej podkladovej vrstvy. Po vyvitani otvoru je nutné tento vyplinit' cementovou maltou a
naruéeny podklad injektaZou upravit rovnako cementovou maltou.

Cementobeténovy kryt zastavkového pruhu §irky 3500mm je ukonéeny uzatvaracim naterom SEALER,
umoziiujucim utesnenie povrchovych pérov, zamedzenie priesakom vody a vstrebavaniu necistot a
ropnych latok. Povrch bude upraveny protismykovou Upravou (metlickovy dezén). Pigmentovy,
spevnovaci / tvrdiaci vsyp bude zapracovany priamo do zavihnutého povrchu dosky (mokré na mokre).
Pigmentovy vsyp je bordovej / Cervene;j farby.

Obrusné vrstva je navrhnuta v hribke 250 mm (CB doska z bet. C37/30 XC4XD2XF4 , CEM | 42,5,
superplastifikatory, prevzdusnovacie prisady, polypropylénové vidkna, 2x vystuz sietovina 150/150/8
mm, rozdelovacia a kotevna vystuz, vymedzovacia vystuz pre kizne trny @22mm alebo @24mm). CB
doska je polozena na separaénej geotextilii. Podkladovi vrstvu hrdbky 180 mm tvori CBGM C8/10
(cementom stmelena vrstva) polozené na separacnej geotextilii. PodloZie je zhutnené s unosnostou
Edef2 min. 100-120 MPa, pomer modulov Edef2/Edef1 je < 2,5.

Roz&irena a rekondtruovana horna ¢ast vozovky na ceste 11/504 je navrhnuta z asfaltobeténovych
vrstiev. V skladbe konétrukcie st navrhnuté materialy, ktorych postup vyroby a viastnosti su v sulade s
poziadavkami technickych noriem a predpisov. Obrusna vrstva krytu je navrhnuta z asfaltového betonu
mastixového SMA 11, PMB45/80-75 (STN EN 13108-5) v hribke 40mm. LoZna vrstva je navrhnuta z
asfaltového betonu AC16, PMB45/80-55 (STN EN 13108-1) v hrubke 50mm. Podkladova vrstva krytu
je navrhnuta z asfaltového beténu AC16, CA 35/50 (STN EN 13108-1 v hrubke 70mm. Podkladova
konstruk&na vrstva je navrhnuta z cementom stmelenej zmesi CBGM C5/6 (STN EN 14227-1) v hrubke
160mm vrstva. Drenaznu vrstvu tvori vo véeobecnosti $trkodrvina SD 31,5(45) Ge (STN736126) v
hrubke 250mm.

\V priestore zastavky BUS je nastupna / vystupnd hrana vybavend bariérovym zastavkovym
obrubnikom BZO 350 (kasselsky obrubnik) s vySkovym prevySenim 200mm.

PRIECHOD PRE CHODCOV 8irky 4000mm vedeny prie¢ne cez miestnu zbernu cestu je navrhnuty
bezbariérovo. Bezbariérova Uprava spoéiva v znizeni obrubnika na 0-20mm. Chodnik je vybaveny
signalnym a varovnym pasom pre pohyb nevidiacich a slabozrakych.

ODVODNENIE dazdovych véd na ceste 11/504 vychadza z miestnych podmienok. Zakladny spdsob
odvedenia dazdovych véd z komunikacie je prostrednictvom prieéneho a pozdiZzneho sklonu do
uliénych vpustov. Z uliénych vpustov budli dazdové vody odvedené do odluovaca ropnych latok
(ORL). Zasyp uliénych vpustov a pripojok bude nutné zhutnit v zmysle prislusnych normovych
narokov. PouZitie a rozmiestnenie vpustov je navrhnuté v stlade s STN 73 6713. Cast' dopravne;j
plochy je odvodnena do terénu, resp. jestvujliceho zachytného odvodiiovacieho zariadenia.

Parametre zastavkového pruhu vychadzajd z normovych narokov STN P 73 6425 (Stavby pre dopravu
- AUTOBUSOVE, TROLEJBUSOVE A ELEKTRICKOVE ZASTAVKY A PRESTUPNE UZLY).
Zastavkové pruhy sa skladaju z odbogovacieho pruhu Lodb, uelového zastavkového pruhu Lu a z
pripdjacieho pruhu Lp. Odbo&ovacie a pripajacie pruhy su navrhnuté v dizke 15m. Ugelové zastavkové
pruhy st navrhnuté v dizke 16m, 18m a 38m.

Zastavkovy pruh je navrhnuty s prieénym sklonom 2,0% odvratenym od nastupnej hrany. Nastupiste



ma rovny, neSmyklavy a spevneny povrch bez $kar s prie€nym sklonom 2%. Sirka nastupista
umoziuje bezpeény pohyb cestujucich. Stavebna Sirka nastupista je min.3000mm. Zastavka bude
vybavena oznaénikmi umiestnenymi na zastavkovom stipiku. Oznaénik je spravovany
prevadzkovatelom autobusovej hromadnej dopravy. Stcastou oznacnika je znacka zastavka, tabulka s
nazvom zastavky a tabulka s &islami liniek, prip.tabulka s cestovnym poriadkom a oznacenim tarifnych
pasiem. Vzdialenost lavého okraja oznacnika od nastupiskovej hrany je 500mm. Sucastou zastavky je
pristreSok pre cestujucich. Zastavka bude osvetlena, intenzita umelého osvetlenia musi byt v zmysie
STN 36 0410. Obe nastupiste tejto zastavky su zaradené do zoznamu zastavok, ktoré budu vybavené
elektronickymi informaénymi tabufami (EIT).

S0-203 Okruzna krizovatka na ceste 11/504

Zakladnou koncepénou intervenciou priamo suvisiacou so zriadenim autobusového terminalu je zmena
dispoziéného usporiadania krizovatky cesta 1/504 - Modranska / ulica J. Holéeka. Zmena spociva vo
vytvoreni malej okruznej krizovatky. Funkciou okruznej krizovatky je distriblcia dopravy z troch
dopravnych smerov, identifikacia vstupu do centralnej Casti obce a umoznenie obojstranného pohybu
autobusovej dopravy terminalu na ceste 11/504.

Navrhnuta okruzné mala krizovatka je navrhnuta bez priepletu s vonkajsim priemerom 30,3m. Vjazdové
pasy smeruju na okruzny pad kolmo, &im je zabezpecena nevyhnutnost zniZenia rychlosti vjazdu do
krizovatky a kazdy vjazd sa potom uvazuje ako jednosmerny vjazd od stykovej krizovatky s prednostou
na jednosmernom okruznom pase. Vjazdové / vyjazdové polomery su navrhnuté v hodnote 8,5—12m.
Rozmery a umiestnenie stredového ostrovéeka a $irky okruzného pasu spolu s ostatnymi prvkami
krizovatky neumozfiuju priamy prejazd krizovatkou a stiéasne umozZnia prejazd i nadrozmernym
vozidlam. Stredovy ostrovéek je navrhnuty s priemerom Dostr=8,0m, stredovy prstenec je navrhnuty s
vonkajsim priemerom Dprst=12,5m. Kapacita vjazdu na okruzny pas sa uréuje intenzitou na okruhu,
sucet tychto hodnét dosahuje 1.500 vozidiel /hod.

PREDBEZNE KONSTRUKCNE USPORIADANIE komunikacii a spevnenych pléch stavebného objektu
S0-203 vychadza z dimenzacie zohladiujucej skupinu dopravného zatazenia, druh podkladu,
minimalny tepelny odpor vozovky, navrhovl Unosnost podlozia, druh ochrannej vrstvy a Sirkove
usporiadanie komunikacie. Trieda dopravného zatazenia komunikacii vzhfadom na ich dopravny
vyznam a funkciu je uvazovana v udrovni TDZ Il (navrhové dopravné zatazenie NC100=12.106).
Tepelny odpor konstrukcie vozovky Rv,p je odvodeny z charakteristi periodicity a indexu mrazu,
vodného rezimu a  druhu zeminy v podlozi. Predbezny navrh konstrukéného usporiadania vozoviek
(plny profil) je v nasledovnej skladbe:

typ konstrukcie C1 — kat.list A1(N¢ioo max.30.1 0°)-rozsirenie vozovky—cesta 11/504 (okruZna krizovatka)

- SMA 11, PMB 45/80-75, STN EN 13108-5 40

- AC 16 L, PMB 45/80-75, STN EN 13108-1 50

- AC 16 P, CA35/50, 1, STN EN 131 08-1 70

- spojovaci postrek, 250kg/m? zostat.asf.em., STN EN 13808 -

- CBGM Cs522, STN 736124 -1 160

- 8D, 31,5(45) Gc, STN 736126 250
Geotextilia PK TEX PP60 -
spolu 570 mm

typ konstrukcie CH1 — nemotoristické komunikéacie — pesie chodniky

- BETONOVA DLAZBA DL, hr.60mm, STN EN 1338 60

- DRVENE KAMENIVO L, fr.04-08, 30mm, STN EN 13242 30

- CBGMC5/6 22, STN 736124 -1 140

- 8D, 31,5(45) Gc, STN 736126 150

- Geotextilia PK TEX PP60 -
spolu 380mm

Sugastou okruznej krizovatky su priecne pesie prepojenia cez stredove ostrovéeky. Priechody pre
chodcov st navrhnuté bezbariérovo. Bezbariérova Uprava spoéiva v znizeni obrubnika na 20mm.
Chodnik je vybaveny signalnym a varovnym pasom pre pohyb nevidiacich a slabozrakych.
ODVODNENIE dazdovych véd vychadza zo zaloZzeného spdsobu ich odvedenia. Zakladny spdsob
odvedenia dazdovych vad z miestnej cesty prostrednictvom prie¢neho a pozdizneho sklonu do uliénych
vpustov. Z uliénych vpustov budld dazdové vody odvedené do kanalizacie, ¢ast dazdovych véd je
odvedena do existujuceho zéchytného zariadenia. PouZitie a rozmiestnenie vpustov je navrhnuté v
sllade s STN 73 6713.



S0-204 Parkovisko

Navrh zachytného parkoviska pre individualnu automobilovii dopravu je integralnou sucastou
autobusového terminalu. Plocha statickej dopravy je navrhnutd v peSej dostupnosti na odvratenej
strane centralnej ¢asti obce. Priame prepojenie parkoviska a autobusového terminalu umoziuje
novonavrhovany chodnik vedeny v subehu s cestou [1/504, resp. miestnou zbernou cestou na
Modranskej ulici.

Organizovanie dopravy v ramci vnatorného dopravného priestoru vychadza z predpokladu
obojsmerného pohybu. Dopravna trasa je Struktirovana do samostatnej prevadzkovej vetvy — vetva
P3. Vyskové vedenie dopravnych tras dava do vzajomnej relacie povodny terén, resp. hornd uroven
spevnenych pldch kontaktnych uzemi (miestna zberna cesta MZ2). Najmensi sklon spevnenych ploch
vychadza z minimalneho pozdizneho sklonu pre potrebu povrchového odvodnenia dazdovych vod
0,6%. Maximalny pozdizny sklon nepresahuje v rovinatom Uzemi hodnotu 2-3%. Smerové vedenie
dopravnych tras je definované smerovym polygénom (priamky, obltky).

Zakladné Sirkové usporiadanie plochy statickej dopravy je odvodené z normovych narokov (STN 73
6056). Parametre ploch statickej dopravy st navrhované v usporiadani

Kolmé parkovacie miesta — Standardny rozmer ...........ccccccoeevnnn 2500x4500-5000mm

Kolmé parkovacie miesta — zva€3eny rozmer ................ccceeeeieenne 2500+1000x5000mm

Minimalna Sirka komunikacie pri kolmych parkovacich miestach je 6000.

PREDBEZNE KONSTRUKCNE USPORIADANIE arealovych komunikacii vychadza z dimenzacie
zohladfiujucej skupinu dopravného zatazenia, druh podkladu, minimalny tepelny odpor vozovky,
navrhovy Unosnost podlozia, druh ochrannej vrstvy a $irkové usporiadanie komunikacie.

Na zaklade inZiniersko-geologickych predpokladov je mozné konstatovat vyskyt jemnozrnnej zeminy. Z
pohladu normového zhodnotenia (STN 72 1002 KLASIFIKACIA ZEMIN PRE DOPRAVNE STAVBY)
mozu byt tieto zadlenené do skupiny VII-IX. Trieda dopravného zatazenia navrhovanych dopravnych
pléch vzhladom na ich dopravny vyznam a funkciu je uvazovana v urovni TDZ VI (navrhové dopravné
zatazenie NC100=2.106). Tepelny odpor konstrukcie vozovky Rv,p je odvodeny z charakteristik
periodicity a indexu mrazu, vodného rezimu a druhu zeminy v podlozi. Predbezny navrh
konstrukéného usporiadania vozoviek je v nasledovnej skladbe:

typ konstrukcie K1 — kat.list A5 (Nc100 max 5.10°%) plocha dynamickej dopravy

AC 11 O, PMB 45/80-75, 1, STN EN 13108-1 50

- AC22P,CA35/50, 1, STN EN 13108-1 70

- spojovaci postrek, 250kg/m2 zostat.asf.em., STN EN 13808 -

- CBGMC5/6 22, STN736124 -1 180

- 8D, 31,5 (45) Gc, STN 736126 200

- Geotextilia PK TEX PP60 -
spolu 500mm

typ konstrukcie P1— plocha statickej dopravy
- BETONOVA DLAZBA DL, LINEO HYDRO, hr.80mm, STN EN 1339 80 (drenazna dlazba)

- DRVENE KAMENIVO L, fr.04-08, 30mm, STN EN 13242 20
- NETKANA SORPCNA TEXTILIA REO Fb -
- MSK, 31,5 Gg, STN736126 160
- 8D, 31,5 (45) Gc, STN 736126 200
- Geotextilia PK TEX PP60 -
spolu 480mm
typ konstrukcie CH1 — nemotoristické komunikécie — pe$ie chodniky
- BETONOVA DLAZBA DL, hr.60mm, STN EN 1338 60
- DRVENE KAMENIVO L, fr.04-08, 30mm, STN EN 13242 30
- CBGMC5/6 22, STN736124 -1 140
- 8D, 31,5 (45) Gc, STN 73 6126 150
- Geotextilia PK TEX PP60 -
spolu 380mm

Plocha statickej dopravy ja navrhnuta s drenaznou upravou s krytom s ekologickou vodopriepustnou
dlazbou Lineo Hydro v rozmere 300x100x80mm. Zachytenie ropnych latok zabezpecuje absorpéna
netkana textilia REO Fb (vrstva membrany 400 gr/m2). Material prepusta vodu a ropneé latky zachytava
sorpciou na povrchu.



ODVODNENIE Zakladny spdsob odvedenia dazdovych vod z arealovej komunikacie parkoviska a
plochy statickej dopravy prostrednictvom prie¢neho a pozdizneho skionu do uliénych vpustov. Z
uliénych vpustov budi dazdové vody odvedené do odlucovaca ropnych latok (ORL). Zasyp ulicnych
vpustov a pripojok bude nutné zhutnit v zmysle prislusnych normovych narokov. Pouzitie a
rozmiestnenie vpustov je navrhnuté v stlade s STN 73 6713.

S0-205 Parkovisko pre autobusy

Parkovisko pre autobusy Pbus (SO-205 Parkovisko pre autobusy) reprezentuje nevyhnutnu dopravnu
infrastruktaru priamo suvisiacu s vytvorenim autobusového terminalu. Parkovisko pre autobusy
(parkovisko Pbus) je situované na okraji intravilanu obce. Pristupova ucelova komunikacia na cestu
11/504 tvori dopravny blok spolo&ne s parkoviskom pre individualnu automobilovii dopravu (parkovisko
P3).

Dopravné trasy su Struktirované do samostatnych prevadzkovych vetiev. Vetva P1 vychadza z cesty
11/504. Uzemie je pripojené na cestu 11/504 stykovou krizovatkou v polohe jestvujuceho Ucelového
pripojenia. Vetva P1 v koncovej polohe prechadza do plochy parkoviska pre autobusy. Parkovisko pre
autobusy je organizované v Sikmom a pozdiznom radeni. Kapacita parkoviska je 7 parkovacich miest
pre autobusy a 6 parkovacich/odstavnych miest na odstavnych pasoch. Sirka parkovacich a
odstavnych pasov je 3,5m. Prevadzkovl vetvu doplfia vetva P2.

PREDBEZNE KONSTRUKCNE USPORIADANIE komunikacii stavebného objektu SO-205 vychadza z
dimenzacie zohladfujicej skupinu dopravného zatazenia, druh podkladu, minimainy tepelny odpor
vozovky, navrhovl Unosnost podlozia, druh ochrannej vrstvy a Sirkove usporiadanie komunikacie.
Trieda dopravného zataZenia komunikacii vzhfadom na ich dopravny vyznam a funkciu je uvazovana v
drovni TDZ Ill (navrhové dopravné zatazenie NC100=12.106). Tepelny odpor konstrukcie vozovky
Rv,p je odvodeny z charakteristik periodicity a indexu mrazu, vodného rezimu a druhu zeminy v
podlozi. Predbezny navrh konstrukéného usporiadania vozoviek (piny profil) je v nasledovnej skladbe:

typ konstrukcie K I — kat.list B3 (Nc100 max 5.10°) miestna ucelova cesta
- Beton STN EN 206-1-C30/37-XF4-Dmax32 220

MSK, 31,5 GB, STN 73 6126 180
- 8D, 31,5 (45) Gc, STN 73 6126 180
spolu 580mm

Konstruk&éné zasady kladenia cementobeténového krytu vychadzaji z normovych narokov STN 73
6123. Zakladné materialy na vyrobu beténu musia vyhovovat poZiadavkam STN EN 13877-1 a
$pecifikovanym v STN EN 206-1 a STN EN 206-1/NA pre Cerstvy a zatvrdnuty betén, vratane
konzistencie, objemovej hmotnosti, pevnosti, trvanlivosti a ochrany zabudovanych kovovych
prvkov.Sirka dosky (vzdialenost medzi jej okrajom a pozdlznou $karou, pripadne medzi dvomi
susednymi pozdiznymi $karami) by nemala byt vacsia ako 4,25m. Dizka dosky (vzdialenost medzi
dvomi prieénymi $karami) v pripade nevystuZeného betonového krytu a krytu s tifimi v prie€nych
karach nema byt vacsia ako 25-nasobok hribky dosky a sucéasne nesmie prekroCit 1,5-nasobok Sirky
dosky. Prieéne $kary na cementobetonovom kryte budu zrealizované ako kontrakéné (zmrastovacie) a
dilataéné (priestorové). Pozdizne Skary budl zhotovené ako kontrakéné ako jednoduché s tfimi.
Pracovné $kary budi zrealizované ako jednoduché s ozubom. Priecne a pozdizne kontrakéné Skary
budd zhotovené v Eerstvom alebo zatvrdnutom beténe kolmo na os cementobeténového krytu rezanim
kotti&ovymi pilami. Hibka rezu v zatvrdnutom beténe pri prie¢nych Skarach s tiimi je 0,3-0,35h a pri
pozdlznych kotvenych $karach 0,35-0,4 hribky cementobetonového krytu. Dilatacné priestorové Skary
sa vytvoria prerusenim cementobetonového krytu na celd hrabku oddelovacimi vlozkami. Podkladova
vrstva musi vyhovovat podmienkam normy, podla ktorej sa zhotovil. Pred zacatim stavebnych prac sa
vykona kontrola rovnosti povrchu tpravy, na ktord ma byt vrstva polozena.

PRIECHOD PRE CHODCOV sirky 3000mm vedeny prieéne cez pristupovi komunikaciu vetvy P1 je
navrhnuty bezbariérovo. Bezbariérova Uprava spoéiva v zniZeni obrubnika na 0-20mm. Chodnik je
vybaveny signalnym a varovnym pasom pre pohyb nevidiacich a slabozrakych.

ODVODNENIE Zakladny spdsob odvedenia dazdovych vod z arealovej komunikacie parkoviska a
plochy statickej dopravy prostrednictvom prieéneho a pozdizneho sklonu do uliénych vpustov. Z
uliénych vpustov budu dazdové vody odvedené do odluovata ropnych latok (ORL). Zasyp uliénych
vpustov a pripojok bude nutné zhutnit v zmysle prislusnych normovych narokov. Pouzitie a
rozmiestnenie vpustov je navrhnuté v stilade s STN 73 6713.

PLAN ORGANIZACIE DOPRAVY je rieSeny tak, aby bol dostatoéne vypovedny vo vztahu k
organizovaniu dopravy. Podrobny plan organizécie dopravy a navrh na uréenie dopravnych znaciek a
dopravnych zariadeni bude predmetom dalsich stupfiov projektovej dokumentacie (projekt stavby).



SO 301 Pripojka splaskovej kanalizacie

Pozdiz ulice J. Holéeka je vedena verejna kanalizacia, na ktorl je uvazované sa napojit pripojkou
splaskovej kanalizacie PVC SN10 DN200 di. 6,46 m. Napojenie na verejnu kanalizaciu bude do
hornych 2/3 potrubia pomocou sedlovej odbocky. Na pripojke bude osadena ZB prefabrikovana revizna
dachta DN1000, do ktorej sa napoji pripojka od vnutornych rozvodov ZTI.

Sachty na stoke a hlavnej pripojke budi riesené ako prefabrikované, Zelezobeténové, so vstupnym
kominom DN1000, s poklopom BEGU na sklsobné zataZenie 400 kN a s timiacou viozkou. Nadrze
budu osadené na podkladom beténe C12/15 s kari rohozou 15x15 cm, hr. 8 mm.

Vstup do $achiet je po stipackach KASI SADS EN 13101 MSS osadenych po 250 mm aZ po dno
Sachty.

Potrubia v zemi budu ukladané na 15 cm pieskoveé |d6zko. Kanalizacia bude rieSena v sulade s platnymi
technickymi normami:

STN 75 6100 EN 752-2008 Stokové siete a systémy kanalizanych potrubi mimo budov

STN 75 61 01-2002 Stokové siete a kanalizacné pripojky

Bilancia potreby pitnej vody a mnozstva odpadovych véd
Bilancia potreby vody vychadza z vyhlasky ¢. 684/2006 Z.z..

Spotrebitel :OCEt 32§;|2cka poireha Qp Qx| QumaxV Q, Qsp24 | QshmaxV
obcianska obcianska
n | ¥ Ud |ud | vyb. m3/rok |id | vyb.
llosoba.den Ils /s
kd kh h d h |khmax
2 1.8 12 | 365 12(7.2
zazemie pre Soférov |4 60 240 (480 |0.020 87.6 240 |0.040
Cakaren 1 60 60 120 |0.005 219 60 0.010
Spolu 5 300 |600 |0.025 109.5 |300 |0.050

SO 302 Dazd'ova kanalizacia

Stavebny objekt riesi odvadzanie dazdovych vod z komunikacii, spevnenych ploch a strechy objektu.
Dazdova kanalizacia je rozdelena na Gistl a zaolejovanu. Zaolejovana kanalizécia je uvazovana ta, do
ktorej si odvedené parkovacie plochy. Uzemie je rozdelené do troch povodi na severnu a juznu cast
na ulici J. Holéeka a Gast’ parkoviska pri existujlicej obecnej COV.

Severna &ast' ulice J. Holéeka bude odvadzana stokou O1 z PVC SN10 DN300 di. 200,5 m, ktora bude
vedena pozdiz ulice a budu na fiu napojené pripojky od uliénych vpustov. Dazdové vody zo strechy
objektu budli odvadzané priamo do existujicej dazdovej kanalizacie Pripojkou dazdovou PVC SN10
DN150 di. 4,3 m. Vzhladom na to, Ze nedéjde k navySeniu odtoku, bude kanalizécia napojena do
existujucej dazdovej kanalizacie vedenej pozdiz ulice. Na stoke O1 bude osadeny ORL napr. Pureco
Envia TNC 80 na 0,1 mg NEL/I.

Juzna éast ulice J. Holéeka bude odvadzana stokou O2 PVC SN10 DN250 a bude napojena na
existujicu dazdovu kanalizaciu v prevadzke obce. Pred napojenim bude na stoke O2 osadeny ORL
napr. Pureco Envia TNC 30 na 0,1 mg NEL/I.

Parkovisko pri existujicej COV bude odvodnené pomocou sustavy retenénych sték PP SN10 DN600 a
ZB nadrzi, pricom &istenie vod bude riesené pomocou odlucovaéov ropnych latok napr. Envia CRC do
uliénych vpustov. Kvalita vygistenej vody bude dosahovat 0,1 mg NEL/I, priom odber vzoriek bude
mozny priamo z odludovaéov. Do retenéného systému budu odvadzané od uliénych vpustov Cisté vody.
Riesenie je navrhované z dévodu ekologického pristupu k prirode a teda vdaka retenénym potrubiam
osadenym v 0% spade, bude dazdova kanalizacia s dnom cca 1,6 m. Vzhladom na toto rieSenie
nebude potrebné dazdové vody pri kazdej zrazke precerpavat do vodného toku. V poslednej ZB
retenénej nadrzi bude osadeny reguldtor prietoku na 4,66 l/s a nasledne budu dazdové vody
regulovanym odtokom odvéadzané do toku Stefanovska potok. Regulovany odtok bol vypogitany ako
5% z odvodnovaného Uzemia:

Qr=0,4175ha x 0,05 x 219,78 I/s.ha =459 I/s




Pre moznost vyuzitia dazdovej vody mdzu byt' retenéné nadrze hibsie ako hrana odtokového potrubia.
Tato voda mbZe byt nasledne vyuzita na zavlahu zelene v obci.

Na svahu Stefanovského potoka bude osadeny prefabrikovany vyustny objekt napr. Insempre, do
ktorého bude zausteny odtok z retenéného systému. Zaustenie potrubia bude 45 ° smerom na os toku.
Velkosti retenéného objemu bol prepoéitany podfa ATV-DVWK-A 138 na 5-rocny kriticky dazd.

Naweh reten¢ne nadrie PURECDO I8  OWA-A 138:200%

Prenomeona intendty dasdy .|
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Lakalne pratkose voate = -
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Dazdové vody zo zaolejovanej kanalizacie budu precistené v odluéovacich zariadeniach fahkych
kvapalin s vystupom max 0,1 mg NEL/L.

Nadrze a revizne $achty budl rieSené ako prefabrikované, Zelezobetonove, so vstupnym kominom
DN1000, s poklopom BEGU na skigobné zatazenie 400 kN a s timiacou viozkou. Nadrze budd
osadené na podkladom beténe C12/15 s kari rohozou 15x15 ¢cm, hr. 8 mm.

Vstup do $achiet je po stipatkach KASI SADS EN 13101 MSS osadenych po 250 mm az po dno
Sachty.

Bilancia véd z povrchového odtoku

Bilancia véd z povrchového odtoku zo spevnenych ploch a striech bola vykonana na zaklade vydatnosti
pre zrazkomernu stanicu Trnava.

Podla &l. 8.4.3.3 STN EN 752:2008 Stokové siete a systémy kanalizacnych potrubi mimo budov sa pre
centra miest, priemyselné plochy a komeréné plochy uvazuje s navrhovymi dazdami s periodicitou p =
0,2. Vydatnost smerodajného dazda podla aktualnych parametrov z SHMU je q15(0,2) = 199,8 I/s.ha,
pricom uvazujeme s klimatickou zmenou do roku 2050 a navySenim intenzity o 10% a teda q15(0,2) =
219,78 l/s.ha.



STOKA 01, 02 Plocha Odt.koef. | Red. Plocha | Vydatnost | Odtok Od:gﬁ za
A Y Ar q15(0.2) | Q Q
m? ha m? Is.ha IIs m3/rok
1| Spevnené plochy (stoka O1) | 2382.00 | 0.2382 0.9 21438 219.78 | 47.12 | 1380.61
2 Strecha (prip. dazdova) 110.00 0.0110 0.9 99 219.78 2.18 63.76
3 | Spevnené plochy (stoka 02) | 591.00 0.0591 0.9 531.9 219.78 | 11.69 | 342.54
Spolu 3083.00 0.31 27747 60.98 | 1786.91
STOKA D Plocha Odtkoef. | Red. Plocha | Vydatnost | Odtok Od:g‘; za
( A Y Ar q15(0.2) | Q Q
m? ha m? Is.ha IIs m3/rok
4 | Spevnené plochy (stokaD) | 417500 | 0.4175 0.9 37575 219.78 | 82.58 | 2419.83
Spolu 4175.00 0.42 3757.5 82.58 | 2419.83

Vypustanie vod a naroky na Cistenie

Voda z povrchového odtoku zo spevnenych pldch parkovisk a zasobovacieho dvora bude Cistena na
odlugovacich zariadeniach lahkych kvapalin s vystupom max 0,1 mg NEL/I navrhnutych podfa zasad
STN EN 858 pre navrh odlu¢ovacich zariadeni lahkych kvapalin.

Uvedenym spdsobom navrhu zariadeni na odlucovanie lahkych kvapalin za ucelom Cistenia vod z
povrchového odtoku sa spinila poziadavka na uplatnenie najlepSej dostupnej techniky zabezpecujucej
vysoky stupefi ochrany vod stanoveni v § 31 ods. 4 pism. a) 1. bod zakona €. 364 / 2004 Z. z. o
vodach.

SO 401 Vodovodna pripojka

Pozdiz ulice J. Holéeka je vedeny verejny vodovod DN150, na ktory je uvazované sa napojit
Vodovodnu pripojku HPDE DN25 di. 4,8 m cez navitavaci pas. Na vodovodnej pripojke bude osadena
vodomerna sachta s vodomerom. Nasledne bude pokragovat Vetva V HPDE DN25 di. 5,2 m, ktora
bude napajat' vnutorné rozvody ZTI.

SO 501 - NN pripojky a rozvody

V ramci rieeného Uzemia sa budu realizovat dve NN kablové pripojky. Prva bude suzit pre autobusovy
terminal — rozvadzaé RE1. Druha bude slzit pre nabijacie stanice — rozvadza¢ RE.NS.

Napajacim miestom pre NN kablovu pripojku — rozvadzac RE1, bude stip verejnej siete NN PB&.00012.
Nari sa osadi poistkova skrinka typu VRIS 1K+KKP s poistkami 200A gG. Zo skrinky v chranicke bude
do zeme zvedeny kabel NAYY-J 4x240 mm2. Rozvadza¢ RE bude osadeny na verejne pristupnom
mieste. Bude v hom osadeny trojfazovy elektromer pre priame meranie spotreby elektrickej energie,
32A/3/B hlavny isti¢ s charakteristikou B a vypinaci prvok spatného napétia za elektromerom. Krytie
rozvadzada musi byt minimalne 1P43/20. Z elektromerového rozvadzata RE1 bude napojeny
autobusovy terminal. Kablové prepojenie medzi rozvadzatom RE1 a RH bude rieSeny kablami CYKY-J
5x10mm.

Maximalny instalovany prikon: Pi =26 kW
Sdcasny prikon: Ps =156 kW
Koeficient sucasnosti: p=06

Napajacim miestom pre NN kablovi pripojku — rozvadzaé RE.NS, bude stip verejnej siete NN
PBE&.00277. Naf sa do vysky 2,5m osadi poistkova skrinka typu SPP2 s poistkami 50A gG. Zo skrinky v
chranitke bude do zeme zvedeny kabel NAYY-J 4x25 mm2. Rozvadza¢ RE bude osadeny na verejne
pristupnom mieste. Bude v fiom osadeny 6x trojfazovy elektromer pre priame meranie spotreby
elektrickej energie a 6x32A/3/B hlavny isti¢ s charakteristikou B a vypinacie prvky spéatného napéatia za
elektromermi. Krytie rozvadza¢a musi byt minimalne IP43/20. Z elektromerového rozvadzaca RE budui
napojené jednotlivé nabijacie stanice kablami CYKY-J 5x10mm.




Maximalny instalovany prikon: 6x Pi =22 kW
Sucasny prikon: 6x Ps = 22 kW
Koeficient sucasnosti: B=1

Elektromerové rozvadzace musia byt uzemnené. Odpor uzemnenia podfa STN 33 2000-4-41 nema byt
vacsi ako 15Q.

Kable NN pripojok budu v zeleni a pod chodnikmi ulozené v zemi v hlbke 70cm, uloZené budd v
pieskovom 18zku kryté plast. platiami a vystraznou féliou. Pod asf. cestami budu ulozené v hibke min.
100cm do spoloénej chranicky FXKV 160 prekopanim, pod vjazdmi na pozemky budu ulozené v hibke
min. 100cm do samostatnej chraniéky FXKV 50 prekopanim, pod asf. cestou budu podtiacené a
ulozené do chranicky PE 160. UloZenie navrhovanych kablov, krizovanie a subehy s ostatnymi
inzinierskymi sietami bude v stlade s STN 33 2000-5-52 za dodrzania STN 73 6005.

Ako priprava pre budlce moZné napojenie nabijacich stanic bude k parkovacim miestam privedena 2x
chranicka HDPE200. Konce chraniéiek budu ukonéené zaslepkami.

S0601 Slaboprudové rozvody

Predmetom slaboprudovych rozvodov je realizacia pripojenia objektov Autobusového terminalu na
verejnu telekomunikaénu siet. Nova pripojka bude rieSené z najblizSieho pripojného bodu datového
operatora. Z neho bude do budovy polozena chranicka HDPE 32. Oba konce HDPE rary musia byt
ukon&ené koncovkou pre zabranenie vnikaniu vody a negistt. Chranicka bude v objektoch ukoncena
v blizkosti miesta kde budu sustredené technologické prvky budovy. Cell technolégiu datovej siete
bude riesit buduci poskytovatel sluzieb.

Chrani¢ka pre slabopridovy rozvod bude ulozena v zeleni a pod chodnikmi v zemi v hibke 70cm v
pieskovom 6zku kryta plast. platiami a vystraznou féliou. Pod asf. cestou bude ulozena v hibke min.
100cm do chraniéky FXKV 160. Krizovanie a stbehy s ostatnymi inzinierskymi sietami bude v sulade s
STN 33 2000-5-52 za dodrzania STN 73 6005.

SO 602 Elektronické informacné zariadenia

Napojenie elektronickych informa&nych zariadeni bude rieSené z navrhovanej SR skrine pomocou
kabla NAYY-J 4x16 do rozvadzaga RVO. Kablové vedenie pre napajanie elektronickych informacnych
zariadeni bude CYKY-J 3x2,5 mm? K elektronickym informaénym zariadeniam bude tieZ privedeny
datovy slaboprudovy kabel FTP CAT 6a ulozeny v chranicke FXKVS50. Kabel vo volnom teréne ulozit
do hibky min. 0,7m, l6zko vysypat pieskom, uloZit' vystraznu foliu a zasypat hlinou. Kéable sa nesmu
klast do zeme v pddach obsahuijucich soli a kyseliny, v pédach s hnijucimi latkami a v niektorych
pies¢itych alebo kamenistych pédach. V takych pripadoch je potrebné ulozit kable do kanalov, tvarnic,
rar alebo ich inak vhodne chranit pred mechanickym a chemickym pésobenim, pripadne sa musia
pouzit' kable odolavajice vplyvom tohto prostredia. Pri krizovani s uzemnovacim privodom sa musi
kabel ulozit nad tymto privodom a v mieste krizenia musi byt od neho vzdialeny aspon 500 mm.
Vzdialenost prvého (krajného) kébla od stavebného objektu musi byt aspon 600 mm. V trasach
vedenych pozdiz budov, ktoré maju podlazie pod uroviiou terénu (chodnika), moze byt vzdialenost
prvého kabla do napatia 1 000 V mensia, najmenej véak 300 mm (uzky chodnik, zUZenie trasy apod.).
Meranie spotreby elektrickej energie je navrhnuté v rozvadzaci RVO. S podruznym meranim spotreby
sa neuvazuje. Pred RVO bude volny priestor aspori 800 mm a min. vyska nad upravenym terénom 600
mm. Hlavny isti¢ pred elektromerom: In=25A s charakteristikou vedenia (napr. LPN B25/3). Pred
za&atim zriadenia pripojky NN je potrebné poziadat ZSE Distriblcia a.s. o vyjadrenie k projektu pripojky
NN a vytygit inZinierske siete. Detailné rieSenie napajanych zariadeni a ich pozicie budi predmetom
dal$ieho stupria projektovej dokumentécie.

SO 603 Kamerovy systém

Predmetom tohto projektu je navrh kamerového systému pre Autobusovy teminal v obci Budmerice.
Meranie elektrickej energie bude umiestnené v samostatnom elektromerovom rozvadzaci RVO,
umiestnenom podra situacie, pristupny z verejného priestranstva. Zvodic prepatia DL-1G RJ45 pre FTP
kabel Cat.6a umiestnit na rozhrani zén LPZ 0B - LPZ 1 a vysich. Vhodny ako prvy, druhy a treti
stupef prepatovej ochrany ST1+2+3. Umiestnit na vstupe vedenia do objektu, resp. na DIN listu do
rozvadzaa. Kamerovy systém na projekt pre autobusovy dopravny terminal je navrhnuty na IP
technolégii. Na dosiahnutie minimalnej pozadovanej kvality obrazu podfa zakona ¢. 1/2014 su
navrhnuté 5MPx kamery. Pozadovana kvalita je nastavena na 90px/m. Z dévodu pouzitia viac MPx
kamier, velkosti datovych tokov a vzdialenosti medzi jednotlivymi kamerami je navrhnuta opticka siet
kruhovej topolégie medzi switchami, od switchov je navrhnuty kébel FTP CAT 6a ku kazdej kamere.



Kruhova topoldgia je pouzita z dévodu ochrany toku dat. Pri poruche optickej kabelaze, tok dat bude
presmerovany od najblizdich aktivnych prvkov do serverovne. V3etky kamery budu zvedené do
serverovne, kde budd nahravané na dva 6 TB disky po dobu priblizne 15 dni. Pristup k Zivému obrazu,
resp. zaznamu bude mozny cez klientské pracovisko. Pre pristup na server z Obecnej policie je tato
moznost vyriedena instalaciou klientskeho softvéru. Definitivne umiestnenie a nasmerovanie kamier,
uréenie objektivu bude realizované az pri kamerovych skuskach. Preto je doporuéené vyvody pre
kameru ponechat s 10m az 15m kablovou rezervou pre moznost posunutia kamery pri kamerovych
skugkach. Ochranu pred prepatim ochrana 3.stupiia pre zariadenia IP CCTV rie$i realizacna firma po
dohode s investorom. Pre pripojenie switchov do datovej siete sa vyuZije privedeny opticky kabel k
RVO. K jednotlivym switchom je potrené priviest aj napajanie 230V kablom CYKY-J 3x2,5 mm? .
Kablové rozvody IP CCTV od jednotlivych switchov ku kameram budu realizované kablami FTP CAT
6a. Pri stbehu slaboprudovych a silnopridovych kablov je nutné dodrzat odstupové vzdialenosti 100
mm, resp. v stlade s normou STN EN 50174-2, ¢ast 6. Pre optické vedenie nie je potrebné dodrziavat
odstupové vzdialenosti od ostatnych kablovych vedeni. Optické vedenie je mozné trasovat v nosnych
systémoch spolu so silnoprudovym alebo slabopridovym vedenim. Montaz zariadenia méze vykonat
iba montazna organizacia opravnena na tuto &innost. Pred uvedenim zariadenia do prevadzky musi byt
na zariadeni vykonana vychodzia odborna skugka podfa platnych noriem a predpisov. Montazna
organizacia je povinna odovzdat uZivatelovi ako suéast zariadenia priru¢ku uzivatela, poucit' uZivatela
o sposobe obsluhy, beznej udrzbe a skuskach funk&nosti zariadenia. Pri montazi kamier do vonkajsich
priestorov je potrebné zabezpelit ddkladné utesnenie vstupu kablov do krytu kamery, alebo ho
zabezpetit strieskou. Objektivy kamier budi definitivne urené pri kamerovych skuskach. Pri
komplexnych skuskach je nutné preskdsat osvetlenie na jas, farbu a kontrast obrazu. Pri kamerovych
skuskach je doporugena pritomnost zodpovednych pracovnikov za systém CCTV (kompetentny
zastupca investora, uzivatela, dodavatela). Detailné rieSenie kamerového systému a pozicie kamier
budi predmetom dal$ieho stupia projektovej dokumentacie. Kamerovy systém je nutné
prevadzkovat’ v silade so zakonom o ochrane osobnych udajov!

SO 604 Navigaény parkovaci systém

Technoldgia navigaéného parkovacieho systému informuje vodicov o dostupnosti volnych parkovacich
miest v danej oblasti. Svetelné tabule zobrazuju presny pocet volnych parkovacich miest, tak aby sa
vodi& mohol spravne rozhodnit kde najlahdie zaparkuje a zbytoéne nekruzil okolo parkoviska.
Navigaény systém tak prispieva k zniZzeniu emisii vyfukovych plynov a hluku v monitorovanom
priestore.

Navigaény systém sa sklada zo Styroch hlavnych komponentov:

1. bezdrdtovy senzor — je zafrézovany do vozovky v strede kazdého parkovacieho miesta zaliaty
epoxidom. Pritomnost vozidla zistuje na zaklade zmeny magnetického pofa. Pracuje v v bezdrtovom
rezime s nadriadenym prvkom — opakova&om. Zivotnost batérie je asi 5 rokov.

2. opakovaé - komunikuje a koncentruje data zo senzorov preposiela ich hlavnému koncentratoru.

3. koncentrator — zbiera data zo vsetkych opakovadov, vyhodnocuje a informacie preposiela na
displeje.

4. displej — zobrazovacia jednotka, ktora dava &iselnl informéaciu o zostatku vofnych parkovacich miest
podfa vopred danej konfigurécie. Displej ma automaticku reguléciu jasu podfa okolitého osvetlenia tak,
aby v noci neosliioval. Navigaény systém je modularny je ho mozné v buducnosti rozsirit o dalsie
monitorované parkovacie miesta. Displeje je mozné zabudovat do dopravnych znaciek IP12 az IP17.

SO 701 - Verejné osvetlenie

Klasifikacia stavu osvetlenia podla STN TR 13201
Cesta — priebeZné useky (M3)

- Priemerny jas vozovky (La¥): 2 1,00 cd/m?
- Rovnomernost (Up = LZiJ/Lav): 2 0,40

- Pozdizna rovnomernost (UC): 2 0,60

- Rovnomernost za mokra (Ug,wet): 2 0,15
- Oslnenie (T1): £15%

Priechody: Pre M3 sa voli C2 (naroénejsie) alebo C3 (bezné).
- C2:E_avg2201Ix, Uy 20,40, Tl £ 10-15 %.
- C3:E_avg2151x, Uy 20,40, Tl £ ~15 %.

Parkovisko: - Bezné obecné P4
- 5Ix,11x, TIs30%



Osvetlenie je navrhnuté LED svietidlami typu:

S1- LED SVIETIDLO NA HLINIKOVOM STLPIKU S NADZEMNOU VYSKOU 6m
THORN LIGHTING, 92902710, 26.2W, 3723Im, 142.1im/W, 3000K

S2-  LED SVIETIDLO NA HLINIKOVOM STLPIKU S NADZEMNOU VYSKOU 4m
THORN LIGHTING, 96670049, 19.3W, 2808Im, 145.5Im/W, 3000K

S3- LED SVIETIDLO NA HLINIKOVOM STLPIKU S NADZEMNOU VYSKOU 6m
THORN LIGHTING, 99953599, 51.1W, 7320im, 143.2Im/W, 3000K

S4- LED SVIETIDLO NA HLINIKOVOM STLPIKU S NADZEMNOU VYSKOU 8m
THORN LIGHTING, 92910796, 54W, 8120im, 150.4Im/W, 3000K

S5- LED SVIETIDLO NA HLINIKOVOM STLPIKU S NADZEMNOU VYSKOU 6m
THORN LIGHTING, 92904710, 50W, 8322Im, 166.4Im/W, 4000K

Verejné osvetlenie (VO) bude napgjané a ovladané z existujiceho vzdusného rozvodu verejneho
osvetlenia. Navrhovany zemny kablovy rozvod pre svietidla je rieSeny kablom CYKY-J 5x10mm2 +
FeZn 30x4. Prepoje v stoziaroch od stoZiarovej svorkovnice k svietidlu realizovat kablami CYKY-J
3x1,5mm2. Pre ukon&enie kablov v stoZiaroch budl pouzité zmrtovacie koncovky HCZ5. Svietidla su
ovladatelné pomocou stimrakového senzoru.

Do ryhy pre kabel VO medzi stoziarmi ulozit subezne aj uzemfiovaciu pasku FeZn 30x4mm na dno
ryhy min. 10cm od silového kablu. StoZiare na priebezni uzemiovaciu pasovinu pripojit’ uzemnovacim
vodiéom FeZn @10mm a svorkami SR03 a SP1. Hodnota odporu uzemnenia nesmie byt' vacsia ako
10Q.

NN kable budu v zeleni a pod chodnikmi ulozené v zemi v hibke 70cm, ulozené budl v pieskovom
[62ku kryté plast. plathami a vystraznou fdliou. Pod asf. cestami budi uloZené v hlbke min. 100cm do
spoloénej chranicky FXKV 160 prekopanim, pod vjazdmi na pozemky budu ulozené v hibke min. 100cm
do samostatnej chranicky FXKV 50 prekopanim, pod asf. cestou budi podtlacené a uloZené do
chranicky PE 160. UloZenie navrhovanych kablov, krizovanie a subehy s ostatnymi inZinierskymi
sietami bude v sulade s STN 33 2000-5-52 za dodrzania STN 73 6005.

Energeticka bilancia:

S1 - 18ks x 26,2W = 471,6W
S2 - 2ks x 19,3W = 38,6W
S3-12ks x 51,1W = 613,2W
S4 — 14ks x 54W = 756W

S5 — 10ks x 50W = 500W

maximalny sucasny el. prikon Ps = 2,380 kW
Odhadovana roéna spotreba elektrickej energie 2,380 kW * 10 hod * 365 dni = 8678 kWh / rok
Osvetlenie bude napojené spoza existujlceho fakturacného merania.

7.7. Zabezpedenie poziadaviek na vnitorné prostredie, ochrana zdravia

Pri navrhovani stavby boli reSpektované technické poziadavky na vnitorné prostredie stavby.

Vetranie — prirodzené otvorovymi konstrukciami a decentralne v hygienickych miestnostiach. Pobytove
miestnosti budi mat zaistend moznost priameho vetrania oknami. Zachody a priestory pre osobnd
hygienu a varenie budd mat zaistené vetranie v stlade s normovymi hodnotami.

Vykurovanie — vykurované objekty budu mat zaistené vykurovanie v silade s normovymi hodnotami, s
moznostou regulacie vnutornej teploty.

Osvetlenie — objekty bud( mat zaistené denné & umelé osvetlenie. V3etky pobytové miestnosti budu
mat zaistené denné osvetlenie. Navrh umelého osvetlenia je rieSené v stlade s poZiadavkami STN.
Zasobovanie vodou - Objekty budu zasobované vodou z vodovodného radu.

Odpady — uZivatelia objektov budd produkovat bezny komunélny odpad, ktory bude umiestiiovany do
zbernej nadoby umiestnenej na pozemku. Komunalny odpad bude odvéazany v ramci zvozu zberného
komunalneho odpadu.

Vplyv stavby na okolie:

Vibracie - objekty ani zariadenia v nich nebudu zdrojom vibréacii.

Hluk - Z hladiska prevadzky a charakteru stavby nebudt stavby zdrojom zvySenej hladiny hluku.
Prasnost — objekty nebudt zdrojom prasnosti.



7.8. Uspora energie a ochrana tepla

Véetky konstrukcie splfiaju poziadavky sucinitela prestupu tepla podie CSN 73 0540-2. Pri navrhu boli
pouZité len certifikované materialy, ktoré zaru€uju pozadovanu kvalitu.

V dalsom stupni projektovej dokumentacie bude spracované Projektové posudenie Energetickej
certifikacie budov podla zakona &. 555/2005 Z.z., ktoré je sUcastou projektovej dokumentacie.

7.9. Udaje o existujticich nadzemnych a podzemnych stavbach na stavebnom pozemku

Pred zahajenim stavby musia byt vytyéené vsetky jestvujice inZinierske siete a rozvody, ktoré sa v
mieste samotnej stavby nachadzaju. Stavba bude polohovo vytycena geodetom podia koordinaénej
situacie a vyskovo bude odvodena od &istej podlahovej roviny vchodu + 0,000 - vy$ka od rastlého
terénu. Presné udaje vy$kového osadenia su v grafickej casti projektovej dokumentacie.

7.10. Povrchova tprava okolia stavby, vratane vegetacnych Gprav

SO 801 Sadové tpravy

Ciefom sadovnickych Uprav je vytvorenie perspektivneho sadovnickeho dizajnu, ktory dotvori okolie
prestupného dopravného terminalu.

Navrh

Do vaésich priestorov zelene je navrhnuta liniova alebo solitérna stromové zelefi v druhovom zloZeni
Platanus x acerifolia ‘Alpens Globe’, Robinia pseudoacacia ‘Frisia’, Tilia cordata 'Greenspire’. Mensie
plochy, na ktorych su vysadené trvalkovymi zahonmi, ktoré nahradia travnik. Navrhnuté su extenzivne
druhy trvaliek, nenaroéné na udrzbu, ako Aster dumosus, Sedum spectabile, Nepeta x fasenii, Achillea
millefolium, Calamintha nepeta, Gaura lindheimeri, Salvia nemorosa, Calamagrostis x acutiflora “Karl
Foerster’, Stipa tenuisifolia. Na va¢sich plochach je navrhnuty travnik.

Terénne upravy

Kedze ide o zmenu dopravného riesenia a vymenu spevnenych ploch, tam kde vzniknd nové plochy
zelene, bude terén pre zelen naleZite upraveny do vysky 25 cm pod obrubnikom. Na rozruseny terén sa
navezie 20 cm kvalitného zahradnickeho substratu a nasledne sa terén urovna. Novymi plochami
zelene sa rozumeju novo vytvorené plochy ostrovéeky medzi spevnenymi plochami a nové plochy
travnika. Pred realizaciou sadovnickych uprav vietky plochy je nutné ocistit plochu od stavebného
odpadu.

Zalozenie vysadieb

Vysadby, ktoré su viazané na vystavbu prvkov architektury sa na ploche uskutocnia az po ich realizaci.
Rekapitulacia zakladnych vymer a zelene a materialu

Polozka Jednotka | Pocet
Stromy ks 15

Zéhony s trvalkovymi vysadbami v Strku m’ 167,1
Novo zaloZeny travnik m? 1766,1
Vymery revitalizovanej zelene spolu m’ 1933,2

Popis navrhovanych drevin

A) KVALITATIVNE NAROKY NA STROMY

Na vysadbu st navrhnuté listnaté stromy. Listnaté alejové stromy mat obvod kmefia minimalne 14-16 a
korunu vo vyske 3 m. VSetky stromy sa budl sadit so zemnym balom. Ak déjde v vysadbam pocas
vegetaéného obdobia, je nutné namiesto korefiovych balov zabezpetit stromy s balmi dostatocne
prekorenenymi v kvetinacoch.

Alejové stromy by mali byt v §kélke kazdé 3 roky presadzané, korefiovy systém dostatocne zahusteny
a korefiovy bal by mal byt pevny a zodpovedat velkosti rastliny. Kmeri stromu musi byt dostatoéne
hruby a rovny, bez akéhokolvek poskodenia pletiv dreva a kory.

Koruna stromu nesmie byt mechanicky poskodena, musi byt rovnomerne vetvena, habitom a textdrou
zodpovedajlica danému taxénu a priemeru kmefa, s priamym a silnym terminalnym vyhonom v osi
kmefa. Za vadu koruny sa pavaZuju koruny s kodominantnym vyhonom (vidlica), asymetrické koruny a
koruny vetviace sa z jedného miesta.

B) KVALITATIVNE NAROKY KRY NA TRVALKY

Plocha z&honov s vysadbami trvaliek do $trku 167,1 m2. Pri vysadbach trvaliek to budu kvetinace s
velkostou 1L, Pri vysadbach krov kontajnery o velkosti 1 — 2 L. Vysadbovy material musi mat zemny
bal. Vysadbovy spon rastlin bude popisany v osadzovacom vykrese v dalsom stupni PD. Je voleny s



chladom na jednotlivé rastlinné druhy a ich pouzitie vo vegetanych prvkoch tak, aby nedoslo k ich
prehusteniu a potrebe prebierok porastov.

ZalozZenie vegetacnych prvkov

Stromy

Najvhodnejsia doba pre vysadbu vzrastlych stromov je v dobe ich vegetaéného pokoja, tj. po opade
(jeseri) a pred rasenim listov (skora jar). Stromy budu na stavebnu plochu prevezene, tak aby sa
neposkodili (neporusila ich koéra, koruna ¢&i korefiovy bal..). Ak budd stromy vysadzané pocas
vegetaéného obdobia, musi sa zabezpetit ich o$etrovanie a pravidelné zalievanie omnoho
intenzivnejsie ako na zaciatku ¢i konci vegetacného obdobia.

Vysadbova jama by mala byt pomerne plytka, hiboka ako vyska korefiového balu az ku korefovému
kréku, avak jej priemer bude minimalne 3x $irsi ako Sirka korefiového balu. Pokial bude strom
posadeny prili§ hlboko, nové korene vzhladom na nedostatok kyslika odumrd. Pripravene jamy pri
alejovych stromoch by mali mat' objem 0,8 m3.

Pouzitie substratov a latok vylepsujucich stanoviste

Pri vysadbe drevin sa poéita s 50 % vymenou pddy vo vysadbovej jame, pretoze existujuca poda moze
obsahovat' &asti stavebného odpadu. 50-percentna vymena pody sa vykona vo vysadbovych jamach o
velkosti 0,4 m3. Na vymenu sa pouzije kvalitny zahradnicky substrat.

Pri vysadbe sa rastliny prihnoja anorganickym zasobnym hnojivom tabletovanym (hmotnost tablety 10
g) v davke pre stromy 4 ks/rastlina a kry 2 ks/rastlina.

Fixacno-stabilizacné prvky/opatrenia

Vysadené stromy sa ukotvia tromi kolmi (pri alejovych do 3 m a pri ihli¢natych do 1,5 m). Kmen bude
prichyteny o koly pruznou tkaninou. Pri zabijani kolov do zeme nesmu byt poskodené korene stromu
cca 50 cm od kmefia. Koly sa mdzu odstranit vtedy, ked bude strom dostatocne zakoreneny (ukotveny)
v pdde. Je potrebné pravidelne kontrolovat, ¢i textilia, ktorou st stromy uchytené, nepoSkodzuje kmen
stromu.

Fixaéno-stabilizaéné prvky/opatrenia (drevené koly) maji ochranny charakter na podporu rastu
jednotlivych vegetaénych prvkov — Ukon zahriiuje instalaciu fixaénych prvkov, ktoré maju funkciu
ochrany drevin pred nepriaznivymi poveternostnymi vplyvmi, kde fixaéné prvky su dreveného
vyhotovenia do priemeru 6 cm. K fixaéno-stabilizatnym prvkom je nevyhnutné doplnit ukon
zavlahového prvku pre podpovrchovt flexodrenaz v priemere 80 — 100 mm, v dizke 2,5 m na kazdy
realizovany vegetacny prvok osobitne.

Po vysadbe je nutné vytvorit pri kazdom strome vysadbovu misu a strom zaliat (listnaté alejové — 80 |
/strom). Pre lepsie udrzanie vody v péde sa do vysadbovych jam aplikuje Hydrogel 300g / strom. Na
trvalkové zahony sa pouZije ako muléovaci material strkodrva frakcie 4-8 mm. Priprava stanovista bude
realizovana v stlade s STN 83 7015 Technoldgia vegetaénych Uprav v krajine - Praca s podou.
Tabulka vysadbového materialu.

g £ 5 g
© Vegetaény prvok 2 ] =
X o aQ @
wn o >
PA Platanus x acerifolia "Alpens Globe’ ks 12 14-16
RP Robinia pseudoacacia “Frisia’ ks 3 14-16
Spolu 15

Trvalkové vysadby
Na vysadbu pre zahony budi pouzité kry — kélkarsky material v kontajneroch vefkosti 1L. Vysadbovy

material musi mat zemny bal. Vysadbovy spon rastlin bude popisany v osadzovacom vykrese dalSieho
stupfia dokumentacie. Bude voleny s ohfadom na jednotlivé rastlinné druhy a ich pouzitie vo
vegetaénych prvkoch tak, aby nedoslo k ich prehusteniu a potrebe prebierok porastov. Vysadboveé jamy
by mali byt adekvatne velkosti zemného balu.

Na zahony krov sa aplikuje borovicova muléovacia kéra na povrchu — 8 cm hrubej aplikacie mulcu.
Zahony v strku sa budi muléovat' Strkodrvou frakcie 4-8 mm.

Tabulka navrhovanych druhov krov a trvaliek



Zahon Latinsky nazov V\;:s)ra

Stipa tenuifolia 'Pony Tails'

Nepeta x fasenii

Achillea millefolium ‘Pomegranate’
21, 22,123,24,25,76 | Achillea millefolium “Sassy Summer Sunset’ 56,9

Salvia nemorosa "Caradonna’

Sedum spectabile ‘Septembergiut’

Aster dumosus 'Rosenwichtel'

Stipa tenuifolia 'Pony Tails'

Nepeta x fasenii

Salvia nemorosa "Caradonna’

Sedum spectabile "Septemberglut’
7 31,8

| Aster dumosus 'Rosenwichtel'

Rosa "Lipstick'

Ruza 'Moin Moin'- KORDES
Perovskia atriplicifolia ‘Blue Spire’
Stipa tenuifolia 'Pony Tails'

Nepeta x fasenii

Achillea millefolium "Pomegranate’

Achillea millefolium "Sassy Summer Sunset’
29, 710, 711, 212 65,7
Salvia nemorosa "Caradonna’

Sedum spectabile “Septemberglut’

Hypericum callycinum "Hidcote”
Calamagrostis x acutiflora ‘Karl Foerster’

28 Hypericum callycinum "Hidcote’ 12,7
Spolu 167,1

Travnik

Projektova dokumentacia pocita s vytvorenim resp. revitalizaciou travnatych pléch o rozlohe 1766,1 mZ.
REVITALIZACIA TRAVNIKA

Pri novych plochach travnika sa poéita s navazkou 20 cm kvalitného zahradnickeho substratu na
predom urovnany terén po asandcii spevnenych ploch. Nasledne sa upravi osivové 16zko sa pripravi
hrabanim a povalcovanim pléch. Na plochach nového zaloZenia travnika Potom nasleduje samotny
vysev travneho semena (40 g/m2) travnikarskou sejatkou na plos$ny vysev. Osivo sa nasledne
zapracuje do vegetaénej vrstvy, ktord sa este utuzi valcovanim a zaleje. Na pédu sa aplikuje
Startovacie hnojivo STARTER (35 g/m2) alebo ekvivalentného s dobou pdsobnosti 70 dni.

7.11. Dopravné napojenie stavby, dopravné rieSenie a parkovanie

PRIPRAVA UZEMIA SO 902

Projektova dokumentacia tohto objektu riesi pripravu rieSeného Uzemia pre vystavbu. V uzemi su
navrhnuté objekty a spevnené plochy pozostavajlce z automobilovych komunikacii, chodniky pre
chodcov, spevnené manipulaéné plochy a infradtruktura. V predstihu pred realizaciou navrhovanych
objektov sa asanuju objekty, existujice spevnené plochy a zrealizujd hrubé terénne Upravy do
pozZadovanej Grovne plane.

TECHNICKE RIESENIE

Ako prvé budu odstranené kroviny vratane likvidacie a chemického odburinenia. Nasledne bude
vykonané odstranenie ornice s premiestnenim a vytvorenim medziskladky. Na pozemku su
nevyuzivané spevnené plochy z asfaltovym a beténovym krytom spolu s nevyuZivanymi technickymi
zariadeniami, ktoré budt vyburané. Zemné prace spoéivaju v odhumusovani pléch hr. cca 0,55 m pod



komunikaciami, vo vykopoch a nasypoch pre vozovku a chodniky, vyrovnania zemnej plane do
pozadovanych sklonov.

Pozadovana hodnota modulu deformacie Edef2 pre automobilové komunikéacie na urovni podioZia (pod
vrstvou $trkodrvy) je Edef2 >50MPa resp. Edef2 >90MPa a stcasne musi byt dodrzany pomer hodnot
Edef2/ Edef1 < 2,5. Pozadovana hodnota modulu deformacie Edef2 pre peSie komunikacie na urovni
podlozia (pod vrstvou strkodrvy) je Edef2 >30MPa a sticasne musi byt' dodrzany pomer hodnot Edef2/
Edef1 <2,5.

Pri vystavbe spevnenych pléch je potrebné venovat zvySenu pozornost zabraneniu presadania
podlozia. Zakladnym principom je dokladné zabranenie pristupu vody k inklinovanym zeminam. Preto
je potrebné, aby po odhumusovani staveniska doslo v kratkom ¢ase k realizacii stabilizacie podlozia.
Plan komunikacii a vonkajsich pléch bude spadovana podfa projektu komunikacii. Plain musi byt po
odkope zhutnena, aby sa znizila priepustnost a tym aj hibkovy dosah previhenia podlozia.

BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVIA

Navrh riesenia dopravnych vztahov stvisi primarne s rieSenim prevadzkovych pomerov autobusového
terminalu v obci Budmerice na ceste 11/504.

Dopravné stavby sl skoordinované so stfasnym stavom v Uzemi, resp. s aktualnym stavom
organizovania dopravy (miestna zberna cesta, miestne obsluzné cesty, Gelove cesty).

Uzemie je rozdelené do niekolkych stavebnych objektov, ktoré rozdelujeme na:

S0-201 Komunikacie a spevnené plochy
S0-202 Upravy na ceste lI/504

S0-203 Okruzna krizovatka na ceste 11/504
S0-204 Parkovisko

S0-205 Parkovisko pre autobusy

7.12. Udaje o planovanom priebehu vystavby a uvedeni stavby do prevadzky

Stavenisko bude umiestnené na parcele, ktora je v majetku stavebnika.

Z hladiska bezpe&nosti a ochrany zdravia tretich oséb sa navrhuje:

- stavenisko zabezpegit plotom vysky 1,8 m s uzamykatelnym vstupom pre vjazd a vyjazd. Vstup bude
oznaéeny tabulou so zakladnymi tdajmi o stavbe a zakazom vstupu na stavenisko nepovolanym
osobam. Pri vyjazde aut zo staveniska zabezpedit' Cistenie vozidiel tak, aby nedoslo k znecisteniu
verejnych komunikacil.

Pred zaciatkom vystavby stavebnik zabezpeci vytyéenie hranic staveniska a vSetkych inZinierskych
sieti, ktoré sa nachadzaju na stavenisku. InZinierske siete sa vytycia polohovo a vy8kovo, a uria sa ich
ochranné pasma. V ochrannom pasme inZinierskych sieti sa budu vykopové prace vykonavat ruénym
spésobom. Na zaliatku vystavby sa stavenisko oploti a vybuduju sa potrebné objekty zariadenia
staveniska. Zriadi sa miesto odberu elektrickej energie a miesto odberu vody pre Gcely vystavby.

Navrh stavebnych postupov je spracovany tak, aby podas realizacie stavby nebola obmedzovana
cestnd doprava. Po zrealizovani pripravnych prac sa zrealizuje nevyhnutna priprava lzemia pre
stavbu. Pred realiziciou podloZia pod spevnené plochy sa zhotovia vietky podzemné siete
odvodnenia, elektroinitalacii a vodovodu. Pa vytvoreni zakladovych konstrukcii pre jednotlivé objekty a
zariadenia sa zrealizuju podkladné vrstvy pre komunikécie a spevnené plochy. Osadenim obrubnikov a
povrchovych Uprav sa spevnené plochy sfinalizuju. Koneéna faza realizacie bude spocivat v montazi
osvetlovacich telies, elektrickych zariadeni a mobiliaru. Dokoncovacie prace budu spocivat v realizacii
sadovych Uprav a montazi dopravného znacenia.

Stavebno-montazne prace sa budu realizovat podfa danych technologickych predpisov pre jednotlive
druhy &innosti a prac. Beténova zmes bude dopravovana na stavbu v domiesavacoch. Pri vystavbe
budov bude vyuzivany autoZeriav. Budova terminalu je navrhnutd technolégiou murovana stavba.
Nosny systém je stenovy, nosné steny su v pravidelnej pédorysnej modulovej osnove. Zelezobetdnové
zaklady. Pristresky su navrhnuté ako montované ocelové objekty. Stavebno-montazne prace sa budu
realizovat podfa danych technologickych predpisov pre jednotlivé druhy Cinnosti a prac. Ako prvé budu
realizované zemné prace a zabeténovanie zakladov. Beténova zmes bude dopravovana na stavbu v
domiedavacoch. Nasledne sa zrealizuji nosné stenové prvky a strecha. Po ukoneni hlavnych
stavebnych prac sa bude pokradovat vo vnutornom priestore tak, aby jednotlivé prace a profesie
nadvazovali na seba a navzajom si neprekazali. Vetky technologické zariadenia budu nainstalované
po stavebnej pripravenosti, ktora bude st¢astou dohody medzi dodavatefom stavby a dodavatefom
technoldgie. Ostatné stavebné objekty budu zrealizované tak, aby sa dali vykonat vSetky skasky a
revizie. Véetky stavebné prace budu zosuladené tak, aby stavba bola odovzdana v termine.



Material bude skladovany v priestore staveniska, ako aj v zastavanej ploche stavby. Stavebny odpad
bude zhromazdovany oddelene podla druhov odpadu a priebezne odvazany.

Pre socialne a hygienické potreby pracovnikov stavby sa vyclenia priestory pre Satne a 1x mobiiné WC.
Orientaéné lehoty vystavby a prehlad rozhodujucich giastkovych terminov

Lehota vystavby: 12 mesiacov

Stavba bude uvedena do prevadzky ako jeden celok.

7.13. Spdsob zaistenia ochrany zdravia a bezpecnosti pracovnikov

Dodavatelsky systém na zhotovenie stavby je svojpomocny.

Na stavenisku budu realizované také bezpecnostné opatrenia, ktoré zaistia organizatnym alebo

technickym spésobom bezpeény vykon ¢innosti na stavenisku a jeho okoli, ako aj bezpeénu prevadzku

rozli¢nych zariadeni a mechanizmov. Navrhy bezpecnostnych opatreni sa riadia najma:
zakonom &. 124/2006 Z. z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci

. vyhlasdkou ¢.374/1990 Zb. o bezpecnosti prace a technickych zariadeni pri stavebnych pracach,
nariadenim vliady ¢ 396/2006 Z. z., o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
poziadavkach na stavenisko.

Pri vystavbe je potrebné respektovat platné zasady, podfa ktorych:

. vSetci pracovnici musia byt pred zacatim prac na stavbe nalezZite vySkoleni o bezpecnosti a
ochrane zdravia pri praci, a musia pouzivat predpisané ochranné prostriedky podfa druhu
vykonavanej prace.
véetky prace musia byt uskutocnené v sulade s platnymi predpismi o bezpecnosti prace a
ochrane zdravia pri praci,
ryhy a stavebné jamy vo vaésich hibkach ako 1,3 m sa musia dostatoéne zabezpecit pazenim
proti zosuvu a ohradit,
pri pracach vo vyskach musia byt pracovnici chraneni kolektivnymi prostriedkami (zabradlim,
ochrannym alebo zachytnym lesenim) alebo osobnymi ochrannymi a istiacimi prostriedkami
(napr. pasmo s lanom alebo bezpeénostny postroj s lanom),
kazdé docasné elektrické zariadenie sa musi vypinat nielen v ¢ase pracovného kludu, ale aj v
pracovnej dobe, pokial nie jeho zapojenie potrebné z prevadzkovych alebo bezpecnostnych
dévodov,

. pri stavebnych pracach za znizenej viditelnosti sa musi, v zavislosti od druhu prac, zabezpecit
dostatocné osvetlenie.

V pripade poziaru je na stavenisko mozny pristup zasahovych poziarnych vozidiel cez vstup na

stavenisko (8irka vozovky 3 m a tnosnost na zataZenie jednou napravou vozidla min. 80 kN). Objekt

zariadenia staveniska sa vybavi praskovym hasiacim pristrojom.

8. VPLYV STAVBY NA ZIVOTNE PROSTREDIE

Stavba nebude mat nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie.

Podmienky pre ochranu zivotného prostredia pri vystavbe

Ochrana sa riadi platnymi pravnymi predpismi vo vztahu stavebnej vyroby k jednotlivym ziozkam
Zivotného prostredia ako sU: voda, ovzdusie, pdda, zeled, ako aj vo vztahu k produkeii hiuku a
odpadov.

Ochrana ovzdusia sa riadi zakonom &. 137/2010 Z. z. o ovzdusi a vyhlaSkou €. 410/2012 Z. z.. Podla
charakteru prac realizovanych na stavbe sa stavenisko zaraduje do malych zdrojov znetistovania
ovzdusia. Z hladiska ochrany ovzdu$ia sa navrhuje pravideiné Cistenie vozidiel vychadzajucich zo
staveniska na verejné komunikacie a Cistenie komunikéacii v okoli staveniska.

Ochrana véd sa riadi zakonom €. 364/2004 Z. z. o vodach - vodny zakon a vyhlaskou €. 556/2002 Z. z.
o vykonani niektorych ustanoveni vodného zakona, podla ktorych zhotovite!' stavby musi pouzivat
zariadenia, vhodné technologické postupy a zaobchadzat s nebezpecnymi latkami takym spésobom
aby sa zabrénilo neziaducemu zmie$aniu s odpadovymi vodami alebo s vodou z povrchového odtoku.
Spodsob odvadzania odpadovych vod riesi samostatna kapitola.

V priebehu stavby budd chranené jestvujuce dreviny pred poskodenim, tak aby ochrana drevin bola v
stlade so zakonom ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny a vyhlaskou €. 170/2021 Z.z., ktorou sa
vykonava zakon o ochrane prirody a krajiny. V priestore korefiovej zény drevin musi byt vykop
zhotoveny rugne a vonkajsia hrana vykopu od paty kmeria musi byt Stvornasobkom obvodu kmena vo
vyéke 1 m, najmenej véak 2,5 m. Pri vykopoch sa nesmu pretinat korene s priemerom nad 2 cm.
Korene je nutné chranit' pred poranenim, pripadne je nutné korene oSetrit tzn. hladko zrezat po hranicu
hlavného korefiového systému a zamazat prostriedkami na oSetrenie ran. Zaroven je nutné dodrzat
podmienky ochrany stromov pred mechanickym poskodenim, kmene stromov je nutné oSetrit
vystlanym debnenim z dosiek vysokym najmenej 2 m. Koruny stromov je nutné chranit pred



poskodenim strojmi a vozidlami, pripadne vyviazat ohrozené vetvy hore.

Prijazd a prejazd taZkych nakladnych vozov a mechanizécie je nutné regulovat tak, aby nedochadzalo
k poskodzovaniu tu rasticich drevin - lamaniu vetvi, poSkodenie kmera, nadmerné zatazenie
koreriového priestoru a pod.

Vykopova zemina bude ukladana mimo korefov( zénu drevin, tj. mimo plochu pddy pod korunou
stromu rozsirent do strano 1,5 m.

Ochrana proti hluku sa riadi nariadenim vlady SR &. 40/2002 Z. z. o ochrane zdravia pred hlukom a
vibraciami, ako aj podla Nariadenia viady SR ¢. 339/2006 Z. z., ktorym sa ustanovuji podrobnosti o
pripustnych hodnotach hiuku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu

hluku, infrazvuku a vibréacii. Hlugné mechanizmy (lopatové rypadio, nakladné auta) budd pouzivané len
na nevyhnutne potrebny &as, pri¢om ich prevadzka bude limitovana v pracovnych dioch od 7:00 do
18:00 hod. a v sobotu od 8:00 do 12:00 hod. s prestavkami poas zmeny.

8.1. Nakladanie s odpadmi pocas vystavby
Pri vystavbe sa predpoklada tvorba odpadu, ktoreho zatriedenie podfa
Katalégu odpadov (vyhlaska MZP ¢. 365/2015 Z. z., ktorou sa vydava katalég odpadov) je nasledovné:

Cislo skupiny, podskupiny Nazov skupiny, podskupiny a druhu Katego6ria Mnozstvo
a druhu odpadu odpadu odpadu vt

17 01 BETON, TEHLY, DLAZDICE

17 01 01 Beton (6] 55

17 01 02 Tehly 0 0,2

17 01 07 Zmesi beténu,tehal, diazdic 0] 0,2
17 02 DREVO,SKLO A PLASTY

17 02 01 Drevo (0] 0,5

17 0202 Sklo 0] 0,0
17 03 BITUMENOVE ZMES!

17 03 02 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 O 20,0
17 04 KOVY

17 04 05 Zelezo, ocel 0 0,2

17 04 09 Kovovy odpad kontaminovany nebezpeénymi N 0,0

latkami

17 04 11 Kéble iné ako uvedené v 17 04 10 O 0,2
17 05 ZEMINA, KAMENIVO

17 05 06 Vykopova zemina ina ako v 17 05 05 0 150,0
17 06 IZOLACNE MATERIALY

17 06 04 Izolaéné materialy iné ako 17 06 03 0 0,1
17 09 INE ODPADY ZO STAVIEB

17 09 04 Zmiesané odpady zo stavieb a demolacii iné 0 2,5

akov 17 0901 -03
15 Odpadoveé obaly
1501 01 Obaly z papiera a lepenky 0 0,2
150102 Obaly z plastov 0] 0,3
Poznamka:

Kategéria odpadu O - ostatny odpad (tvorba nebezpecného odpadu sa nepredpoklada).
Zhodnocovanie, resp. zneskodnovanie:

R1 - vyuzitie najmé ako palivo, alebo na ziskanie energie inym spdsobom

R3 - recyklacia alebo spatné ziskavanie organickych latok

R4 - recyklacia alebo spatné ziskavanie kovov a kovovych zla¢enin

D1 - uloZenie do zeme alebo na povrchu (napr. skladka odpadov)

8.2. Nakladanie s odpadmi pocas uzivania stavby
Uzivanim vznikne bezny komunainy odpad, ktory bude separovany v stlade s platnou legislativou na

papier, plasty, skio atd., ktory bude ukladany do oddelenych nédob a priebezne odvazany na urfenu
skladku na zaklade zmluvného vztahu s lokainymi sluzbami.

9. PREDPOKLADANE CELKOVE NAKLADY STAVBY

Predpokladané naklady: 3 697 400,00- € bez DPH
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