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Navrh uznesenia

UZNESENIE €. ........ 12023
zo dna 27. 01. 2023

Zastupitel'stvo Bratislavského samospravneho kraja po prerokovani materialu

A schvaluje

A.1 predloZenie Ziadosti 0 nenavratny finanény prispevok za uéelom realizacie projektu
,Obchvat Malokarpatského regionu - priprava projektu” realizovaného v ramci vyzvy IROP-
PO7-SC76-2022-98, ktorého ciele su v sulade s platnym uzemnym planom kraja a platnym
programom rozvoja kraja;

A.2 zabezpecenie realizacie projektu v sulade s podmienkami poskytnutia pomoci;

A.3 zabezpecenie finanénych prostriedkov na spolufinancovanie realizovaného projektu vo
vySke 25 000 EUR

A.4 zabezpecenie financovania pripadnych neopravnenych vydavkov z rozpo¢tu kraja

B uklada

riaditelke Uradu Bratislavského samospravneho kraja zabezpeéit vyé&lenenie finanénych
prostriedkov na realizaciu projektu spolufinancovaného z Eurdépskeho fondu regionalneho
rozvoja ,Obchvat Malokarpatského regionu - priprava projektu® vrozpocte Bratislavského
samospravneho kraja na roky 2022 - 2023 vo vysSke 500 000,00 EUR, pri viastnom
spolufinancovani vo vySke 25 000 EUR

Termin: 17. 02. 2023



Dévodovasprava

Rozvoj dopravy v Bratislavskom kraji od konca 80. rokov prispel k rozvoju urbanizacie a ku
koncentracii obyvatelov do miest, a nasledne aj do ich zazemi. Zastavba v zazemi miest sa
v porovnani s mestom vyznacuje nizkou hustotou a je €asto nerovnomerne rozptylena
v priestore, pri€om zabezpeCenie verejnej dopravy pre obyvatelov takychto zén nie je
jednoduché a vo vacSine pripadov ani ekonomicky efektivne. Rychly rozvoj suburbanizacie
v Bratislave viedol k narastu poc¢tu oséb, ktoré sa kazdodenne prepravuju medzi zazemim
a mestom. Intenzivne prepravné toky a preferencia vyuZivania osobnych automobilov
spbsobuju pravidelné pretazenie dopravnych komunikacii medzi mestom a zazemim, ako aj
VO vnutri mesta.

Zakladnou podmienkou efektivneho prepojenia mestskych a vidieckych prostredi je
zabezpecenie potrebnej obsluznosti regidonu prostrednictvom kvalitnej a bezpecnej dopravne;j
infradtruktury. Cesty II. a Illl. triedy, aj vdaka absencii dostatoCnej ZelezniCnej siete
a chybajucim usekom ciest |. triedy, zohravaju nezastupitelnua funkciu v obsluznosti regionu
ako z hladiska verejnej osobnej dopravy tak aj individualnej dopravy. Prave absencia vysSie
spominanej infrastruktlry sa v ramci Bratislavského samospravneho kraja prejavuje najviac
v Malokarpatskom regiéne. Z vysSie uvedenych dévodov sa stala cesta 11/502 hlavnou
dopravnou tepnou Malokarpatska s nadregionalnym vyznamom. V zmysle zaverov Planu
udrzatelnej mobility BSK ako aj inych strategickych a technickych dokumentov sa prioritnym
rieSenim tohto neZelaného stavu stal projekt vystavby cestného obchvatu Malokarpatského
regionu.

Ciefom vybudovania Obchvatu Malokarpatského regidnu je odbremenenie existujucich
komunikacii a prerozdelenie dopravnych ciest v ramci cestnej siete v regione. Vdaka
vybudovaniu novej komunikacie pride k zniZeniu jazdného €asu v doprave, najma pre verejnu
osobnu dopravu. Kvoli kongesciam na dnesnej cestnej sieti dochadza k predlzovaniu jazdnych
Casov primestskej autobusovej dopravy o priblizne 25 minut. Vybudovanim obchvatu sa skrati
jazdny Cas verejnej osobnej dopravy ¢im sa zvySi jej atraktivita. Zaroven je cielom projektu
znizenie dopravného zatazenia na existujucej cestnej sieti v intravilanoch obci, ¢im déjde
k zniZzeniu negativnych externalit spésobenych dopravou, ako su vysoka hladina hluku
a prasnost . Vystavbou nového cestného useku déjde k priamemu napojeniu regidonov na
infradtrukturu TEN-T (diafnica D1) a tym padom k vyvazenejSiemu uzemnému rozvoju €o
umozni pristup obyvatelov k zakladnym socialnym sluzbam.

Bratislavsky samospravny kraj (dalej len ,BSK*), na zaklade schvaleného materialu: Plnenie
Akéného planu Uradu Bratislavského samospravneho kraja, pre implementaciu Programu
hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja Bratislavského samospravneho kraja na roky
2021-2027 (dalej len ,Akény plan BSK®) planuje predlozit, v zmysle vyhlasenej vyzvy zo dia
10.10. 2022, Ziadost onenavratny finanény prispevok (dalej len ,ZoNFP*) v ramci
Integrovaného regionalneho operaéného programu. ZoNFP je v stlade s Ak&nym planom BSK
&. OD_1 ,Vybudovanie obchvatu Groby - Pezinok — Modra“. Predmetom ZoNFP je ziskanie
externych zdrojov na obstaranie projektovej dokumentacie potrebnej pre realizaciu cestného
obchvatu Malokarpatského regionu.



